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Agenda B| NETZE

ﬂ Fragen aus dem letzten Beteiligungsforum

ﬂ Methodik Segmentvergleich

H Methodik in der Umsetzung: Arbeitsstand Segmentvergleich im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU)

Ausblick
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1. Vorschlag aus dem virtuellen Infomarkt: DB| NETZE

Anbindung 3600 nordlich Blankenheim
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Vorschlag BI ,,A4-Larmschutz®

»Zur Beseitigung des Engpasses und Beschleunigung des
Gliterschienenverkehrs wdre doch eine Trassenverbindung
vom Gelenkpunkt zur Trassenvariante G28-17 eine
sinnvolle Méglichkeit, denn die Strecke 3600 wiirde zu
einem friihen Zeitpunkt bereits entlastet. "

Weiteres Vorgehen DB:

« Schritt 1: Prifung der betrieblichen Notwendigkeit
der zusatzlichen Verbindung oder als Alternative zu den
sidlichen SGV-Spangen an der 3600

« Schritt 2: Priifung der Realisierbarkeit (technische
Machbarkeit)

« Schritt 3: Sofern Schritt 1 und 2 positiv ausfallen, wird
der Vorschlag in den Variantenvergleich aufgenommen
und nicht im Segmentvergleich



2. Vorschlag aus dem virtuellen Infomarkt: Bl NETZE

Alternative Giiterzugspangen an der Strecke 6340
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Vorschlag vom Biindnis ,,Bahn fiir Alle*

»Zur Schaffung der Voraussetzungen flir eine ndichtliche
Ldrmentlastung sollen Giiterzugspangen im Bereiche der
Einfddelungen in die Strecke 6340 angeordnet werden.*

Weiteres Vorgehen DB:

« Schritt 1: Priifung der betrieblichen Notwendigkeit
der zusatzlichen Verbindung oder als Alternative zu
den siidlichen SGV-Spangen an der 3600

« Schritt 2: Priifung der Realisierbarkeit (technische
Machbarkeit)

« Schritt 3: Sofern Schritt 1 und 2 positiv ausfallen,
wird der Vorschlag in den Variantenvergleich
aufgenommen und nicht im Segmentvergleich



3. Vorschlag aus dem virtuellen Infomarkt:
siidostlichere Querung des Schwarzbachtals
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Vorschlag einer Person aus der
Offentlichkeit

Querung des Schwarzbachtals weiter
talabwarts (im Stdosten).

NETZE



Priifung 3. Vorschlag aus dem virtuellen Infomarkt Bl NETZE
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Priiffungsergebnis

Mit einer stdlicheren Ausfadelung und einer
abschnittsweisen parallelen Streckenfiihrung
mit der Schnellfahrtstrecke ist eine
siidostlichere Querung des Tals moglich.

Die Raumwiderstande ermoglichen diese
Querung, da noch ausreichend Platz
vorhanden ist.

Der Vorschlag wird angenommen: Ein
weiteres Segment wird in diesem Bereich
in den Segmentvergleich aufgenommen und
bewertet.



Agenda B| NETZE

ﬂ Fragen aus dem letzten Beteiligungsforum

ﬂ Methodik Segmentvergleich

H Methodik in der Umsetzung: Arbeitsstand Segmentvergleich im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU)

Ausblick
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Schematische Darstellung:
Vom Suchraum zur Antragsvariante

Der Suchraum wurde
aufgrund

des Start- und
Zielpunktes, der
Topographie und
erster grober
Einschatzungen

zur Fahrzeit
abgegrenzt.

Grob-
korridore

Die Grobkorridore
ergeben sich aus den
Bereichen geringerer
Raumwiderstdnde.

——— Trasse [-segment
®  Gelenkpunkt
— Vorzugsvariante(n)
=== Antragsvariante
Grobkorridor

@ auBerordentl. hoher RW

=@ sehr hoher RW

Die Trassen-
korridore und
Varianten ver-

stehen sich immer
als bis zu 1.000 m
breite Korridore.
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Trassen-
korridore

Innerhalb der Grob- -
korridore werden
Trassen konstruiert
und dabei hochste
Raumwiderstande
umgangen oder
moglichst kurz
durchfahren.
Verkniipfungen zu
Bestandsstrecken
und moglichen
Haltepunkten
werden dabei ggf.
auch aulBerhalb der
Grobkorridore
berlicksichtigt.

Die ernsthaft in
Betracht kommenden
Trassenkorridore
ergeben sich aus dem
Vergleich einzelner
Segmente anhand der
Kriterien aus Umwelt
und Raumordnung
sowie verkehrlichen
und volkswirtschaft-
lichen Bewertungen.
Die besten Varianten-
abschnitte werden zu
durchgehenden
Varianten
zusammengesetzt.

Vorzugs-
variante(n)

- Vorzugsvarianten

sind das Ergebnis des
intensiven Vergleichs
der Varianten auf
Basis der Kriterien
aus Umwelt und
Raumordnung sowie
auf Basis
verkehrlicher und
volkswirtschaftlicher
Bewertungen.

NETZE

Antrags-
variante

@

Die Antragsvariante
ist das Ergebnis der
qguantitativen und
qualitativen (verbal-
argumentativen
Bewertung und
Abwagung der
Vorzugsvarianten.
Eine Entscheidung
fir die Antrags-
variante kann auf
Basis einer vertief-
ten volkwirtschaft-
lichen und verkehr-
lichen Bewertung
erfolgen.



In jedem der Grobkorridore konnten mehrere DB| NETZE
Trassenkorridore ermittelt werden -

— Jede Trasse wird in der Raumordnung als Trassenkorridor
(bis zu 1.000 m breit) dargestellt.

—  Die Trassenkorridore bieten im Rahmen der vertiefenden

g— /3 Planung, die Mdglichkeit die Trassenfiihrung noch zu
"'@ 7 optimieren.
& 7 - ~ Aufgrund vorhandener sehr hoher Raumwiderstinde

und in Randlagen der Grobkorridore kdnnen die
Trassenkorridore weiter eingeschriankt sein.

Trassen
Ci Gelenkpunkte
= Trassen inkl. Glterverkehrsspangen

potentieller Ausbau
Bestandsstrecke 3600

Korridore
Trassenkorridore
Grobkorridore
Nachrichtlich
L_-l Untersuchungsraum
—=—= Ausfédelungsbereiche

Bestandsstrecken

N
L A 4 6 EA
km

. bosch & partner
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Methodik Segmentvergleich - Ubersicht Segmente /
Variantenabschnitte (1/3)

DB

NETZE

O- Gelenkpunkte

Segmente
s Abschnitt Tunnel

Abschnitt Briickenbauwerk
Abschnitt Freie Strecke
(Damm, Einschnitt, Anschnitt)
Abschnitt moglicher 4-gleisiger
Ausbau der Bestandsstrecke

Grobkorridore

Grobkorridore

Nachrichtlich

L_-I Untersuchungsraum

—=—= Ausfddelungsbereiche

—— Bestandsstrecken

N
01 2 4 6 8 A
km

[ | bosch & partner
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Die GroRe des Suchraumes und Vielzahl der moglichen
Trassenverlaufe macht den Variantenvergleich zu einem
komplexen Gebilde.

Variantenvergleiche mit zahlreichen Varianten sind in
der Regel schwer nachvollziehbar.

Variantenvergleich erfolgt daher in
aufeinander aufbauenden Phasen.

Zunachst werden Segmente zwischen zwei
gemeinsamen Gelenkpunkten verglichen.

10



O Gelenkpunkte

Segmente
s Abschnitt Tunnel

Abschnitt Briickenbauwerk
Abschnitt Freie Strecke
(Damm, Einschnitt, Anschnitt)

Abschnitt mdglicher 4-gleisiger
Ausbau der Bestandsstrecke

Grobkorridore

Grobkorridore

. A Nachrichtiich

L_-l Untersuchungsraum

—=—= Aysfidelungsbereiche

Bestandsstrecken

N
005 1 2 3 4 A
km

. bosch & partner
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Methodik Segmentvergleich - Ubersicht Segmente / DB| NETZE
Variantenabschnitte (2/3)

Ein Segment (z.B. 024) liegt zwischen zwei
Gelenkpunkten (z.B. G16 - G26).

Mehrere aufeinander folgende Segmente bilden einen
Variantenabschnitt (z.B. 024E + 024F + 024).

Die Nummerierung der Gelenkpunkte sowie der Segmente
erfolgt soweit moéglich von Siid nach Nord und von West
nach Ost.

Bei Ein- und Ausschleifungen in die Bestandsstrecken
wird die parallelen Fahrtrichtungen getrennt und das
Segment zusatzlich mit E - Erfurt oder F = Fulda
(Fahrtrichtung) gekennzeichnet.

Giiterverkehrsspangen werden im Zuge der
Segmentbezeichnung mit G (z.B. 038GF) codiert.

11



Methodik Segmentvergleich - Ubersicht Segmente / DB| NETZE
Variantenabschnitte (3/3)

O.

LS

Gelenkpunkte

Segmentvergleiche

Vergleich A (G01 - G0)
Vergleich B (G02 - G11)
Vergleich D (G16 - G26)
Vergleich G (G13 - G24)
Vergleich H (G26 - G32)

weitere Streckenverldufe / Segmente

Grobkorridore

Nachrichtlich

Untersuchungsraum

Ausfadelungsbereiche

Bestandsstrecken

N
L A 4 6 EA
km

. bosch & partner
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Segmentvergleiche erfolgen fiir die Zielsysteme:
»> Raumordnung
> Umwelt
> Wirtschaft/Verkehr

Die jeweils am Besten bewertete Variantenabschnitte
werden dann zu ernsthaft in Betracht kommenden
Trassenkorridoren (Varianten) zusammengesetzt.

Fir den Segment- und Variantenvergleich werden
Kriterien der drei Zielsysteme herangezogen.

12



Grundsatzliche Vorgehensweise in den Segmentvergleichen

Ermittlung technisch

zuldssiger, volkswirtschaftlich sinnvoller und die verkehrlichen Ziele

erfiillender Trassen unter Nutzung des 3D-Tools QLX-smarttrass®

Zielsystem Raumordnung

Vergleichende Gegeniiberstellung
der Betroffenheit raumordnerischer
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze);
Rangfolgen

Empfehlung
Vorzugssegment(e)
(Raumordnung)

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

Zielsystem Umwelt Zielsystem Wirtschaft/ Verkehr

Vergleichende Gegeniiberstellung

der schutzgutbezogenen Berlcksichtigung von
Umweltauswirkungen sowie der volkswirtschaftlichen
schutzgutlbergreifenden und verkehrlichen Belangen
Rangfolgen
Empfehlung Empfehlung Vorzugssegment(e)
Vorzugssegment(e) (Wirtschaft / Verkehr)
(Umwelt)

Weiter zu verfolgende(r) Variantenabschnitt(e)

Beispiel: ,,es kann sich aus einem Segmentvergleich von 3 Segmenten auch
ergeben, dass 2 Segmente weiter verfolgt werden und nicht nur eines®

NETZE
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Grundsatzliche Vorgehensweise in den Segmentvergleichen DB| NETZE

— Die Zielsysteme Umwelt, Raumordnung und Wirtschaft/Verkehr weisen ohne Bezug zu den zu
erwartenden Auswirkungen im jeweiligen Segmentvergleich keine Rangfolge untereinander auf.

— Welches Zielsystem moglicherweise den Ausschlag in einem Segmentvergleich gibt, hangt
malfigeblich ab von:

» den Unterschieden zwischen den Variantenabschnitten innerhalb der einzelnen Zielsystem
» dem Umfang der nachteiligen Auswirkungen der Variantenabschnitte innerhalb der Zielsysteme
» der Abwagung aller negativen und positiven Auswirkungen tber alle Zielsysteme

— Sofern keine eindeutige und nachvollziehbare Priaferenz fiir einen Variantenabschnitt tiber alle

Zielsysteme moglich ist, konnen auch mehr als ein Variantenabschnitt in den nachfolgenden
Variantenvergleich eingestellt werden.

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 14



DB] NETZE

1. Methodik Segmentvergleich Zielsystem
Wirtschaft/Verkehr

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 15



Kriterien zur technischen und wirtschaftlichen Bewertung im DB| NETZE

Segmentvergleich (im Variantenvergleich noch mehr Kriterien)

Kriterium

Erlduterung

Fahrzeitdifferenz

Bewertung der Fahrzeitdifferenz der Variantenabschnitte.

Kapazitat

Bewertung der kapazitativen Entlastung.

Betriebliche Flexibilitat

Bewertung der Verknipfungspunkte und damit maoglichen
Fahrbeziehungen.

Baukostendifferenz

Abschatzung der monetaren Unterschiede.

Technische Risiken

X @ A

Bewertung von Bereichen mit technischen Risiken (z.B.
geologische Risiken) sowie Einfliisse im Abbaubereich K+S.

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021
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DB] NETZE

2. Methodik Segmentvergleich Zielsystem
Umwelt

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 17



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (1/7) (DBl NETZE

— Alle ermittelten Umweltauswirkungen werden in den Segmentvergleich eingestellt.

~ Die Entscheidungserheblichkeit fir den Vergleich der Variantenabschnitte orientiert sich an der Bedeutung
der betroffenen Schutzgutkriterien (Raumwiderstand), der Wirkintensitaten des Vorhabens sowie des
Umfangs der Auswirkungen.

—  Ermittlung und Vergleich der Umweltauswirkungen
erfolgt Giber unterschiedliche Mal3stabe:

» Durchfahrungslange

» Flachenverlust

» Anzahl Betroffenheit

» Indirekte Beeintrachtigung

— Neben der quantifizierten Bilanzierung (z.B. Durchfahrungslange oder Flachenbetroffenheit) erfolgt eine
qualitative Beurteilung des Variantenabschnitts unter besonderer Berlicksichtigung von
Konfliktschwerpunkten.

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 . Bosch & Partner 18



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (2/7) (DBl NETZE

Ermitteln der Umweltauswirkungen

—  Durchfahrungslange
Schutzgebietsausweisungen wie Vogelschutzgebiete,
Landschaftsschutzgebiete, Wasserschutzgebiete
aufgrund ihrer grol¥flachigeren Auspragung
(gef. erganzt um Aussagen zu Art der Zerschneidung
(zentral, randlich) und verbleibender Restflachen).

—  Flachenverluste
flachenscharf wahrnehmbare Schutzgutauspragungen
wie geschutzte Biotope, Siedlungsgebiete.

— Anzahl von Betroffenheiten
punktuell beeintrachtigte Schutzgutauspragungen
wie Gewasser, Einzelartnachweise, Denkmale.

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

GB = geschiitzte Biotop
VSG = Vogelschutzgebiet

Gewasser

Bosch & Partner 19




Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (3/7) (DBl NETZE

Ermitteln der Umweltauswirkungen

—- Indirekte Beeintriachtigungen
durch visuelle und akustische Stérungen anhand von Wirkbandern bzw. Stérradien.

~ Beeintrachtigung von Siedlungsbereichen oder Erholungsraumen
durch Verkehrslarm anhand von Isophonen.

- Beeintrachtigung von planungsrelevanten Artvorkommen anhand Lo iadl .
von Flucht-/Effektdistanzen oder Aktionsradien. Siedlung mit
Isophonen

planungs-
relevante Art

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 . Bosch & Partner 20



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (4/7) (DBl NETZE

Bewerten der Umweltauswirkungen

- Die Bewertung erfolgt anhand der unterschiedlichen Funktionen, Waldflache

die eine Flache und/oder deren Nutzung fiir das jeweilige
Schutzgut wahrnimmt.

— Aufgrund dessen kann z.B. der Wald an mehreren Stellen Bann-
als schutzgutbezogene Auswirkungskategorie aufgefiihrt wald
sein, ohne das hiermit eine unsachgemaRe

Doppel-/Mehrfachbewertung verbunden ist. ST

wald
— Daruber hinaus sind die i.d.R. fachbehérdlich ausgewiesenen

Funktionen haufig nicht deckungsgleich, sondern nur Teilmengen. Wald mit

Erholungsfunktion

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 21



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (5/7) (DBl NETZE

Bewerten der Umweltauswirkungen

~ Die Bewertung erfolgt anhand einer 5-stufigen Relative Beurteilung der Variantenabschnitte
Ordinalskala. bezogen auf die Konfliktschwere des Segments
. . . u sehr gunsti
» Mit den Bewertungsergebnissen kann nicht gerechnet werden NS0
. . . . um gunstig
» Das Bewertungsergebnis stellt eine relative Reihenfolge der
Varianten her (] ] ] weniger glnstig
EEEE ungunstig
—~ Neben der Variantenreihung erfolgt eine absolute Bewertung mmmmm | sehr unginstig

der Schwere der Umweltauswirkungen.
~ Der Umfang der Beeintrachtigung wird am Mittelwert der kriterienbezogenen Betroffenheit liber alle

Trassenfiihrungen ausgerichtet (Anteil zur Gesamtlange/-flache).

» Der Mittelwert entspricht der mittleren Bewertungsstufe ,weniger ginstig”

» Liegt der variantenbezogene Umfang der Beeintrachtigung unter dem Mittelwert werden die Stufen
»gunstig® und ,,sehr ginstig” zugeordnet, tiber dem Mittelwert ,,unglinstig“ und ,,sehr unglinstig”

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 22



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (6/7)

Bewerten der Umweltauswirkungen

— Kriterienbewertung
Segmentvergleich xx — yy
RWK Auswirkung Varianten- Varianten- Varianten-
abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
Flachenbeanspruchung von schutzwurdigen Biotopen
Naturwaldzelle/Totalreservat m? m? m?
Gesetzlich geschitzte Biotope / Komplexe > 5 5
m m m
(§ 30 BNatSchG bzw. § 13 HAGBNatSchG)
Bedeutende Biotope / Biotopkomplexe m? m? m?
Walder mit ausgewiesenen Altholzbestanden m? m? m?
Gesetzlich geschitzte Biotope / Komplexe
11} (§ 30 BNatSchG bzw. § 13 HAGBNatSchG) m? m? m?
— 50 m-Puffer
Betroffenheit von Okokonto- u. sonstigen
1] . N m? m? m?
Kompensationsmaflnahmenflachen
— Schutzgutbewertung
Rangfolge EEEN EEE [ ] |

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

NETZE
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Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der UVU (7/7) (DBl NETZE

— Der schutzgutbezogen Segmentvergleich ermittelt, bewertet und vergleicht fiir jedes Schutzgut eine Vielzahl
von quantitativ bilanzierten oder qualitativ beurteilten Umweltauswirkungen.

~ Der schutzgutiibergreifende Segmentvergleich und die fachliche Entscheidung Giber den besten
Variantenabschnitt erfolgt durch Summation der schutzgutbezogenen Beurteilungen sowie eine verbal-
argumentative Begriindung.

— Im Segment-/Variantenvergleich sind nicht alle Umweltauswirkungen und Schutzglter von gleicher
Entscheidungsrelevanz:

» Hohe Entscheidungsrelevanz
- aullerordentlich bis sehr hoher Raumwiderstand des betroffenen Schutzgut(kriteriums)
— deutliche Unterschiede im Umfang der Umweltauswirkungen zwischen den Varianten

» Mittlere Entscheidungsrelevanz
- hoher bis mittlerer Raumwiderstand des betroffenen Schutzgut(kriteriums)
- geringe Unterschiede im Umfang der Umweltauswirkungen zwischen den Varianten

» Nachrangige bis keine Entscheidungsrelevanz
- keine relevanten Unterschiede im Umfang der Umweltauswirkungen zwischen den Varianten

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 . Bosch & Partner 24



DB] NETZE

3. Methodik Segmentvergleich Zielsystem
Raumordnung

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 25



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der RVU (1/2) (DBl NETZE

— Analog zum umweltfachlichen Segmentvergleich erfolgt ein Segmentvergleich im Rahmen der
Raumvertraglichkeitsuntersuchung auf Grundlage der relevanten Kriterien aus der Raumwiderstandsanalyse
(raumordnerischen Grundsatze und Ziele).

~ Grundsatzlich werden alle betroffenen raumordnerischen Belange bzw. Flachenausweisungen in den
Segmentvergleich eingestellt.

~ Ihre Entscheidungsrelevanz als Vergleichskriterium orientiert sich im Wesentlichen an der Bedeutung
des Raumordnungskriteriums (Raumwiderstand) sowie dem Umfang der Betroffenheit.

—  Ermittlung und Vergleich der raumordnerischen Auswirkungen
erfolgt Giber folgende Malstabe:

» Durchfahrungslange unterschiedlicher Raumwiderstande (z.B. Vorranggebiet Forstwirtschaft)

~ Die uibergreifenden Bewertung der raumordnerischen Belange erfolgt durch Summation der
Teilziele sowie eine verbal-argumentative Begriindung.

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021 . Bosch & Partner 26



Vorgehensweise der Segmentvergleiche im Rahmen der RVU (2/2) (DB

Ermitteln der raumordnerischen Auswirkungen

—  Durchfahrungslange
Vorrang- und Vorbehaltsgebiete

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

NETZE

Raumrelevante Kriterien

RW-
Klasse

Siedlungsstruktur

* Vorranggehiet Siedlung (Bestand)

¢ Vorranggebiet Siedlung (Planung)

* Vorranggebiet Industrie und Gewerbe (Bestand)

¢ Vorranggebiet Industrie und Gewerbe (Planung)

Natur und Landschaft

* Vorranggebiet fiir Natur und Landschaft (inkl. der darin enthaltenen Land-
schaftsschutzgebietsteile gemaR R-Plan Nordhessen)

» Vorranggehiet Regionaler Griinzug

* Vorbehaltsgebiet fir Natur und Landschaft

¢+ Vorbehaltsgebiet fiir besondere Klimafunktionen
Wasserversorgung und Hochwasserschutz

* Vorranggebiet fiir den vorbeugenden Hochwasserschutz

o Vorbehaltsgebiet fur den Grundwasserschutz

* Vorbehaltsgebiet fir den vorbeugenden Hochwasserschutz
Land- und Forstwirtschaft

* Vorranggebiet fur Forstwirtschaft

* Vorranggebiet fir Landwirtschaft

* Vorbehaltsgebiet fir Forstwirtschaft

o Vorbehaltsgebiet fir Landwirtschaft

Rohstoffsicherung / Energieversorgung

+ Vorranggebiet Abbau oberflachennaher Lagerstatten

*» Vorranggebiet / Eignungsgebiet Windenergie — Planung

* Vorbehaltsgebiet oberflachennaher Lagerstatten

. Bosch & Partner 27



Ubersicht Segmentvergleich -Segmente / Variantenabschnitte

NETZE

A G01 - G0g9 001 E/F + 001 + 001 GE/GF + 009 002 E/F + 002 + 002 GE/GF + 011 003 E/F + 003 + 003 GE/GF -
G02 - G111 004 E/F + 004 + 013 005 E/F + 005 + 015 006 E/F + 006 + 013 007 E/F + 007 + 015
G02 - G10 004 E/F + 004 + 012 005 E/F + 005+ 014 006 E/F + 006 + 012 007 E/F + 007 + 014
G16 — G26 024 E/F + 024 034 E/F + 034 035 E/F + 035 -
GO7 -G18 013+ 017 + 021 + 021 GE/GF + 023 012 + 016 + 016 GE/GF - -
G13-G19 020 + 102 +025 021 + 021 GE/GF + 022 -
G13-G24 020 + 102 + 025 + 027 + 030 021+ 021 GE/GF + 022 + 027 + 030 | 021 + 021 GE/GF + 023 + 026 + 032 | -
G26 — G32 036 + 036 GE/GF + 038 + 040 + 043 + 043 E/F | 037 + 037 GE/GF + 043 + 043 E/F 036 + 036 GE/GF + 038 + 044 + 045 | -
G19-G32 028 + 040 + 043 + 043 E/F 027 + 030 + 041 + 041 E/F 027 + 030 + 042 + 044 + 045 -
G20 -G33 032 +041 + 041 E/F 032 + 042 + 044 + 045 031 +033+033EF -

Bei alternativliosen Segmenten ist kein Vergleich méglich, daher sind diese in der Tabelle nicht aufgefiihrt
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (1/12) DBl NETZE
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Ubersicht G16 - G26:

Raumliche Lage:
Kirchheim-Reckerode/Mihlbach — Gerterode/Tann

Variantenabschnitt 1:
024 E/F + 024

O- Gelenkpunkte
Segmentvergleiche

Vergleich A (G01 - G09)
e \fergleich B (G02 - G11)

e Variantenabschnitt 2:
- \ergleich G (G13 - G24) 034 E/F + 034

Vergleich H (G26 - G32)

weitere Streckenverldufe / Segmente

Grobkorridore Variantenabschnitt 3:

L_-l Untersuchungsraum 035 E/F + 035

—=—m Aysfidelungsbereiche

Bestandsstrecken

N
L A 4 6 EA
km

. bosch & partner
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (2/12) DBl NETZE
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26) o

—  (Verlaufs-)Beschreibung der zu
vergleichenden Variantenabschnitte unter
Berlicksichtigung der jeweils
charakteristischen Streckenmerkmale.

—- Bezeichnung der jeweiligen Segmente und
relevanten Gelenkpunkte.

Variantenabschnitt 1:

O‘ Gelenkpunkte
Segmente 024 E/F + 024
s Abschnitt Tunnel
Abschnitt Briickenbauwerk . .
Abschnitt Freie Streck
i1 (D:rin:f Ei;:éinit:éianhnin) varlantenabSChnltt 2:
Abschnitt moglicher 4-gleisi
f Au:Ea:Idg;cégelsﬁtairdss%rzlcsklger 034 E/F + 034
Grobkorridore
Grobkorridore
3 . £ L] L]
|l Nacnrientiich Variantenabschnitt 3:
L_-l Untersuchungsraum /
—=—= Aysfidelungsbereiche 035 E F + 035
Bestandsstrecken
N
0 05 1 2 3 i A
. bosch & partner
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (3/12)
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Raumwiderstand Durchfahrungsliange gesamt — Vergleich G16 — G26

Korridor Nord Segmentvergleich G16 — G26

RWK | Auswinung | o | (034 EIFs034) | (035 EFs035)

Uber alle Kriterien —m —m -—m

Uber alle Kriterien 2.530m 1.300m 1.080m

i uber alle Kriterien 2.320 m 1.380 m 1420 m

Il uber alle Kriterien 100 m 130 m 190 m

I Uber alle Kriterien 15.440 m 15.770 m 16.900 m
Art der Streckenfiuhrung

Briicke 1.680 m 1.100 m 480 m

Freie Strecke 3.340 m 2.080 m 2590 m

Tunnel 15.370 m 15.400 m 16.920 m

Streckenldnge gesamt 20.390 m 18.570 m 19.590 m

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (4/12)

Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen (G16 — G26)

RWK Auswirkung

Segmentvergleich G16 — G26

Varianten-
abschnitt 1
(024 E/F+024)

Varianten-
abschnitt 2
(034 E/F+034)

Varianten-
abschnitt 3
(035 E/F+035)

Verlust von Siedlungsflachen

Bewertung

Wohngebietsflache / dauerhaft — m? — m? -—-m?
Mischgebietsflache / } 2 5 )
Gemeinbedarfsfliche temporar —m —m —-m
dauerhaft --m? - m? --- m?
I | Sport-, Freizeit-, Freiflachen
temporar -—- m? -~ m? --m?
Gesamt === M? === M? === m?
Beeintrachtigung von Siedlungsflachen
Unterschreitung der Abstandszone
ZUu bestehenden Wohnsiedlungsfla- 1.480 m 1.100 m 830 m
chen (250 m)
Unterschreitung der Vorsorgezone
Il | um geschlossene Siedlungsbereiche 1.390 m 140 m -—-m
(400 m)
Visuelle Beeintrachtigungen von
Il | Siedlungsflachen und siedlungs- 1.450 m 1.750 m 1.180m

nahen Freirdumen

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

sehr glnstig
gunstig
weniger gunstig
ungunstig

sehr ungunstig

Bosch & Partner
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (5/12)

Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Menschen (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26

RWK Auswirkung Varianten- Varianten- Varianten-
abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (035 E/F+035)
Betroffenheit von Siedlungsflachen mit > 49dB(A) > 49dB(A) > 49dB(A)
Grenzwertlberschreitung nachts nachts nachts
Wohngebietsflache /
Gemeinbedarfsflache / 179.000 m? 40.000 m? 22.000 m2
Dorf-/Mischgebietsfldche
Anzahl betroffener Bewohner EW EW EW
> 49 dB(A) nachts (ohne Larmschutz) 303 42 36
> 49 dB(A) nachts (mit LA&rmschutz) 63 12 7
Larmkennziffer LKZ LKZ LKZ

Berechnung ohne L&rmschutz

in Auswertung

in Auswertung

in Auswertung

Berechnung mit LA&rmschutz

in Auswertung

in Auswertung

in Auswertung

Verlust siedlungsnaher Erholungs-

] flact

35.580 m?

6.740 m?

-—-m2

Verlust von Waldbereichen mit Sicht-

= und Larmschutzfunktion

-— M2

-—m?2

-—-m2

Betroffenheit von Erholungsflachen mit
Orientierungswertilberschreitung

> 50dB(A) tags

> 50dB(A) tags

> 50dB(A) tags

Il | Siedlungsnaher Freiraum / Wohnumfeld

334.000 m?

6.000 m?

18.000 m2

Rangfolge
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Bewertung

sehr gunstig

gunstig

ungunstig

weniger glnstig

sehr ungunstig
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (6/12)
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen / Biotope (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26

NETZE

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

: Varianten- Varianten- Varianten-
RWK Auswirkun
g abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (035 E/F+035)
Fldchenbeanspruchung von schutzwiirdigen Bewertung
Biotopen (Angabe in m?) dauerhaft| temporér| dauerhaft temporar/dauerhaft] temporér
Naturwaldzelle/Totalreservat — — — — — - sehr gunstig
Gesetzlich geschutzte Biotope / Komplexe {insti
(§ 30 BNatSchG bzw. § 13 HAGBNaISchG) 11.140 | 8.960 1.000 610 1.460 730 9 9
Bedeutende Biotope / Biotopkomplexe 40.540 | 33.610 | 34.510 | 25.570 | 17.120 | 13.830 weniger gunstig
Walder mit ausgewiesenen Altholzbestanden| 1.380 760 2.180 2.160 2.800| 1.790 ungiinstig
Gesetzlich geschutzte Biotope / Komplexe
1l (§ 30 BNatSchG bzw. § 13 HAGBNatSchG) | 13.260 | 11.600 | 12.850 | 9.680 | 12.980 | 9.930 sehr unginstig
— 50 m-Puffer
m Betroffenhe_lt von Okokonto- u. sonstigen 380 390 . . . .
Kompensationsmafnahmenflachen
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (7/12)
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Pflanzen / Biotope (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26

Bewertung

sehr gunstig

glnstig

weniger glnstig

ungunstig

sehr ungunstig

RWK Auswirkung abschnit1 | sbschniftz | abschnitt
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (035 E/F+035)
Zerschneidung von gesetzlich geschutzten Schutzgebieten
FFH-Gebiet 65 m 71m 66 m
Nolonaer. etymonumen ~n -
Naturschutzgebiet -—m —m —m
Gesetzliche Waldschutzgebiete (Bannwald) -—-m -—m - m
Naturwaldzelle / Totalreservat - 100 m-Puffer -—-m -—-m ---m
1l FFH-Gebiet — 300 m-Puffer 540 m 1.190 m 430 m
m ggéurrﬁg\l?fi?eblet (Bestand/Planung) —_nm —_m —m
1 Biospharenreservat (Pflegezone) -—-m -—-m -—--m
Il Biospharenreservat (Entwicklungszone) -—m -—m —m
Rangfolge EEEE EEE L] ]

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (8/12)
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26

: Varianten- Varianten- Varianten-
RWK A rk
il abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/IF+034) (035 E/F+035)
Brut- und Rastvogel
Zers_chneidung von EU-Vogelschutz- 60 m —m —m
gebieten
| Il | EU-Vogelschutzgebiet — 500 m-Puffer 2170 m —m —m
Beemtrachtlg_u_ng von Brutrevieren Verlust | Storung | Verlust | Storung | Verlust | Stérung
Zulassungskritischer Arten
Grauspecht (Picus canus) - Stk. | —Stk. | --—- Stk. 1Stk. | -—-—-Stk. | — Stk.
Hohltaube (Columba oenas) - Stk. 15tk. | --—-Stk. | ---Stk. | -—Stk. | — Stk.
Kolkrabe (Corvus corax) --- Stk. 5 Stk. --- Stk 2 Stk. - Stk 2 Stk.
Gesamt | --- Stk. 6 Stk. | --- Stk. 3 Stk. | === Stk. 2 Stk.
Beeintrachtigung von Habitatpotentia- in Aus- | in Aus- | in Aus- | in Aus- | in Aus- | in Aus-
len stark gefahrdeter Vogelarten wertung | wertung | wertung | wertung | wertung | wertung
) zentral | randlich | zentral | randlich | zentral | randlich
Zerschneidung von Rastvogel- - : - - : -
gebieten (zentral / randlich) in Aus- | in Aus- | inAus- | inAus- | inAus- | in Aus-
wertung | wertung | wertung | wertung | wertung | wertung
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Bewertung

sehr gunstig

gunstig

weniger gunstig

unglinstig

sehr ungunstig
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (9/12)

Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26)

Tab. 1-7:

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Tiere (G16 — G26)

Darstelluna der Auswirkunaen auf das Schutzaut Tiere (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26
. Varianten- Varianten- Varianten-
RWK Auswirkun
9 abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (035 E/F+035)
Amphibien
Verlust von Amphibien-Gewassern - Stk. --- Stk. --- Stk.

Beeintrachtigung von Amphibien-

lebensrdumen durch Zerschneidung
und Verinselung

in Auswertung

in Auswertung

in Auswertung

Tagfalter dauerhaft| temporir | dauerhaft | temporir | dauerhaft | temporar
Betroffenheit von Lebensraumen /
Nahrungshabitaten des Dunklen 750m2| 510m? | 710m*| 470m? | 740m?* | 500 m?
Wiesenknopf-Ameisenblaulings

i gﬁﬁiginmgsgonnksgt?rﬁﬁgliigzi?ﬁﬂes in Aus- | in Aus- | in Aus- | inAus- | in Aus- | in Aus-

lings Pt ) wertung | wertung | wertung | wertung | wertung | wertung

Geholzbestande
Beeintrachtigung von Gehdlzbestan-
den mit wichtiger Habitatfunktion fur 16.480 m? 110 m? - m?
Héhlenbriter oder Fledermause

Rangfolge EEEE L] ] L] ]
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Bewertung

sehr gunstig
glnstig
weniger glnstig
ungunstig

sehr ungunstig
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (10/12)

Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 -

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26
: Varianten- Varianten- Varianten-
RWK Auswirkung abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (003 E/F+003)
Beeintrachtigung von Trinkwasserschutzgebieten sowie von Heilquellenschutzgebieten
Wasserschutzgebiet (Zone 1) -—-m -—-m -—m
Wasserschutzgebiet (Zone 1) —m -—m -—m
1 Wasserschutzgebiet (Zone 11l A) —m -—m -—m
| Wasserschutzgebiet (Zone 111 B) —m -—m -—m
Heilguellenschutzgebiet
1| (Qualitative Schutzzone i) M = m = m
Heilguellenschutzgebiet
! (Quantitative Schutzzone B) M - m = m
Gesamtlénge -==m -—=m === m
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Bewertung

sehr gunstig

gunstig

weniger glnstig

ungunstig

sehr ungunstig
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (11/12)

Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 -

Darstellung der Auswirkungen auf das Schutzgut Wasser (G16 — G26)

Segmentvergleich G16 — G26
; Varianten- Varianten- Varianten-
RWK Auswirkun
< abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3
(024 E/F+024) (034 E/F+034) (003 E/F+003)
Beeintrachtigung von Oberflaichengewédssern Anzahl Anzahl Anzahl
Grolere Stillgewasser --- Stk. --- Stk. --- Stk.
Flietgewasser |. und Il. Ordnung
(inkl. Altarme) — 2K — 2K — Sl
Sonstige Gewasser (inkl. Altarme) 10 Stk. 7 Stk. 8 Stk.
Fliedgewasser |. und Il. Ordnung
4 (inkl. Altarme) — 15 m-Puffer — 2l — 2K — Sl
Gesamt 10 Stk. 7 Stk. 8 Stk.
Beeintrachtigung von Uberschwemmungsgebieten
Uberschwem_mungsgeb_iet (gesetzlich, 220 m T =
vorlaufig gesichert, ermittelt)
Rangfolge L] u [ |
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Bewertung

sehr gunstig

gunstig

weniger glnstig

ungunstig

sehr ungunstig
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel (12/12) DBl NETZE
Vergleich Kirchheim-Reckerode/Miihlbach - Gerterode/Tann (G16 - G26) o

Schutzgutiibergreifende Bewertung — Segmentvergleich G16 — G26

Korridor Nord Segmentvergleich G16 — G26
Schutzaut Variantenabschnitt 1 | Variantenabschnitt 2 | Variantenabschnitt 3 Relative Beurteilung der Variantenabschnitte
9 (024 E/IF+024) (034 E/F+034) (035 E/F+035) bezogen auf die Konfliktschwere des Segments

Menschen AN [ ] | ] [ sehr glnstig
Pflanzen / Biotope EENEN EEE L [T giinstig
Tiere EEEN L] Ll (T ] weniger ginstig
Flache, Boden . EEE EEEE (TTT unginstig
Wasser — - - EEEEN sehr unglnstig
Luft / Klima L] EEE [ ]
Landschaft L] ] [ ]
Kulturelles Erbe u u |
Sonstige Sachguter u u u
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel 2 DB| NETZE
Vergleich Sandlofs/Schlotzau - Wald nordl. L 3431 RoBBbach (GO02 - G11)

Ubersicht GO2 - G11:
Raumliche Lage:

Sandlofs/Schlotzau — Wald nordlich L 3431
(,,Holzheimer Strae®) 6stlich RoRbach

@ cuenunks Variantenabschnitt 1:
Segmentvergleiche 004 E/F + 004 + 013

Vergleich A (G01 - G09)
e \fergleich B (G02 - G11)

(
J— Vergneichoime-eza Variantenabschnitt 2:

il 005 E/F + 005 +015

weitere Streckenverldufe / Segmente

Grobkorridore

Variantenabschnitt 3:
006E/F + 006 +013

Nachrichtlich

L_-l Untersuchungsraum
—=—m Aysfidelungsbereiche

Bestandsstrecken

D e e A Variantenabschnitt 4:
. bosch&p?rtner 007 E/F + 007 015
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Segmentvergleich im Rahmen der UVU - Beispiel 2

Vergleich Sandlofs/Schlotzau - Wald nordl. L 3431 RoBBbach (GO02 - G11)

Schutzgutiibergreifende Bewertung — Segmentvergleich G02 — G11

Relative Beurteilung der Variantenabschnitte
bezogen auf die Konfliktschwere des Segments

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

Korridor Sud Segmentvergleich G02 - G11
Varianten- Varianten- Varianten- Varianten-
Schutzgut abschnitt 1 abschnitt 2 abschnitt 3 abschnitt 4

(004 E/F+ (005 E/F+ (006 E/F+ (007 E/F+

004+013) 005+015) 006+013) 007+015) -
Menschen | | | [ | um
Pflanzen / Biotope u u L L T T
Tiere | L] | u L] EEEE
Flache, Boden ]| ] | [ | [ | EEEEE
Wasser EEE EEE EEE EEE
Luft / Klima EEEE EEEE EEE EEE
Landschaft L] L] ] | [ |
Kulturelles Erbe u u | |
Sonstige Sachguter | | | |

sehr glinstig
glinstig
weniger gunstig
unglinstig

sehr ungiinstig
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Agenda B| NETZE

ﬂ Fragen aus dem letzten Beteiligungsforum

ﬂ Methodik Segmentvergleich

H Methodik in der Umsetzung: Arbeitsstand Segmentvergleich im Rahmen der
Umweltvertraglichkeitsuntersuchung (UVU)

Ausblick
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Weitere Vorgehensweise nach den Segmentvergleichen

Weiter zu verfolgende(r)
Variantenabschnitt(e)
(z.B. Segmentvergleich A)

Weiter zu verfolgende(r)
Variantenabschnitt(e)
(z.B. Segmentvergleich B)

Weiter zu verfolgende(r)
Variantenabschnitt(e)
(z.B. Segmentvergleich D)

Variante 1 Variante 2

Variantenvergleich

Zielsystem Raumordnung Zielsystem Umwelt Zielsystem Wirtschaft/ Verkehr
Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen
Umweltauswirkungen sowie der

schutzgutiibergreifenden

Vergleichende Gegeniiberstellung
der Betroffenheit raumordnerischer
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze);

Berlicksichtigung von
volkswirtschaftlichen
und verkehrlichen Belangen

REM I Rangfolgen
Empfehlung Vorzugsvariante(n) Empfehlung Vorzugsvariante(n)
Empfehlung
Vorzugsvariante(n)
(Wirtschaft / Verkehr)

Empfehlung Vorzugsvariante(n) aus
Sicht Umwelt und Raumordnung

Antragsvariante

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 25.01.2021

NETZE

Weiter zu verfolgende(r)
Variantenabschnitt(e)
(z.B. Segmentvergleich H)

Weitere Varianten

Im Variantenvergleich werden im
Zielsystem Wirtschaft/ Verkehr
zusatzlich untersucht:

> Kompatibilitat D-Takt /
Fernverkehrshalt

> Nutzen-Kosten-Verhaltnis

> Baubetrieb + Baulogistik
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Ausblick DB| NETZE

— Bis zum nachsten Beteiligungsforum planen wir, den Segmentvergleich abzuschlieBen und stellen IThnen den aktuellen
Planungsstand vor.

- Das 9. Beteiligungsforum findet voraussichtlich im 2. Quartal 2021 statt.

— Uber den Projektstand wollen wir auch die Biirgerinnen und Biirger der Region informieren. Hierzu ist ein virtueller
Infomarkt mit Online Blirgerinformationsveranstaltung angedacht.
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[DB| NETZE

Vielen Dank!

FRANKFURT

RHEINMAIN
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