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Agenda

1. BegrifBBung

2.  Blick in die Werkstatt

3.  Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
4.  Ausblick

5. Gemeinsame Botschaften
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Agenda

1. Begrillung
2. Blickin die Werkstatt

 Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
e Durchgangige Trassierungslinie
3.  Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
4. Ausblick

5.  Gemeinsame Botschaften
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Arbeitsstand

Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie

V)

Vorzugsvariante
Trassenkorridor

* Die Vorzugsvariante
wurde als ein bis zu
1.000 m breiter Korridor
ermittelt

Definition
Trassierungslinien

e Es werden in drei

verschiedenen
Abschnitten Segmente
ausgearbeitet, die dann zu
durchgangigen
Trassierungslinien
kombiniert werden

Vorzugsvariante
Trassierungslinie

e Die Bewertung der
Trassierungslinien ergibt
eine vorzugswiurdige
Variante
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Bauwerksvarianten
auf
Trassierungslinie

e Auf der vorzugswiirdigen
Trassierungslinie werden
verschiedene
Bauwerksvarianten
untersucht

Vorzugsvariante
Vorplanung

e Die Vorzugsvariante der
Vorplanung ist das
Ergebnis der Bewertung
und Abwagung der
Bauwerksvarianten auf
der vorzugswirdigen
Trassierungslinie



Agenda

1. Begrillung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
e Durchgangige Trassierungslinie
3.  Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
4. Ausblick

5.  Gemeinsame Botschaften
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In der Vorplanung wurden
Kartierungen durchgefiihrt

Auf Grundlage des Trassenkorridors ,,Variante pink” wurde

eine faunistische Planungsraumanalyse durchgefiihrt und der
Kartierumfang definiert:

Fauna Flora
Amphibien
(1 Insekten Biotoptypen
Vogel Strukturkartierung
Reptilien Baumhdhlen
Saugetiere
AUSBLICK

Ein Scoping zur Abstimmung mit den Tragern
offentlicher Belange wird noch erfolgen
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Agenda

1. Begrillung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
 Baugrunduntersuchung
e Durchgangige Trassierungslinie
3.  Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
4. Ausblick

5.  Gemeinsame Botschaften
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WB I with Passion

Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen und
Schlussfolgerungen im Hinblick auf die Trassenwahl

Uberblick
Festigkeiten und Auswirkungen auf den Tunnelbau

Storungszonen und Auswirkungen auf den Tunnelbau

L s

Dolinen

Beteiligungsforum 28.10.2025
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Worldwide Engineering
with Passion

Ronshausen

Raumlos

Nord ,
A7 A Groler Steinkopf

Meckbach

( Deponie

' Bad Hersfeld

Raumlos
Mitte

g
Raumlos
. &
Sud &
Richthoftunnel Qg‘?
Dornbuschtunnel~_3" Schwarzbach
3 Langenschwarz

Bestandsstrecke

gosve™ :
“6'35«0 = Vorzugskorridor
—
5 km

129 Bohrungen (mittlerer Abstand: ca. 320 m)
ca. 9.600 Bohrmeter
Laborversuche
» ca. 9.500 Wassergehalte
» ca. 540 einaxiale Druckfestigkeiten
> efc.
67 Schurfe an Bestandsstrecken

Geophysikalische Untersuchungen

Ubersichtsplan Erkundungen
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35 SO
[ ]su

| = |sm Buntsandstein

Grundlage:

HLUG: Geologische Ubersichtskarte von Hessen (08/2007)

Beteiligungsforum, 28.10.2025

Hauptstorungs-
richtungen
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Muschelkalk

>“ Tunnel Ilegen vorausslclhtllch uberwiegend im Buntsandstein

~ 50 km
Trassenbereich in geologischer Karte
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Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen und
Schlussfolgerungen im Hinblick auf die Trassenwahl

Uberblick
Festigkeiten und Auswirkungen auf den Tunnelbau

Storungszonen und Auswirkungen auf den Tunnelbau

> wbh -

Dolinen

Beteiligungsforum

with Passion

28.10.2025
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Y Gestein:

Gy = 2,0 MN/m?
} (ce= 580 kN/m?, g = 30°)

- g

Fels:

v = 24 KN/m?

E =400 MN/m?, v=10,25
(u.U.E,, E,, G,, v4, V,)

Schichtung:
cs=0,0p5=15°

Kluftung:
ck = 50 kN/m?, o, = 30°

Anzahl

160
140
120
100

Anzahl:  312[-]

Max: 67,8 MN/m?
Min: 0,12 MN/m?
Mittel: 9,8 MN/m?
Median: 5,2 MN/m?

0-5

5-10

10-15 15-20 20-25
Einaxiale Druckfestigkeit [MN/m?]

25-30 >30

Buntsandstein, Felsmechanische Kennwerte (Beispiel) und Ergebnisse
Festigkeitsuntersuchungen fur das Projekt

Beteiligungsforum, 28.10.2025

13



WBI

with Passion

GOF GOF

Gewolbewirkung

Spannungstrajektorie

Oyert. = Y ° h
AN 7 \
RN I |
\ /
\ / - ,
S~ Spannungskonzentration
am ungestiitzten I
Hohlraumrand
\ /
Vor Auffahren des Hohlraums Nach Auffahren des Hohlraums

Spannungsumlagerung beim Tunnelbau, Prinzipdarstellung

Beteiligungsforum, 28.10.2025 14
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Ringspalt 29 cm

Schneidrad

Mortel weich Mortel , fest
E =1.500 MN/m?, v=0,2

Tibbinge, h =50 cm
E =33.000 MN/m?, v =0,2

G1.ax = 2,0 MN/m?

v W W W W

Schild:

konisch
Steuerspalt: 4 — 5 cm

Langsfugen

Ringfugen - = o=

301.474 Knoten

———15 Uberlagerungshéhe begrenzen (max. 150 m, méglichst ca. 100 m)

Spannungsumlagerungen beim Tunnelbau, geringe Festigkeiten
3D-Finite-Elemente-Berechnungen

Beteiligungsforum, 28.10.2025 15
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Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen und
Schlussfolgerungen im Hinblick auf die Trassenwahl

Uberblick
Festigkeiten und Auswirkungen auf den Tunnelbau

Storungszonen und Auswirkungen auf den Tunnelbau

e
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Beteiligungsforum

with Passion

28.10.2025
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Grundlage:

HLUG: Geologische Ubersichtskarte von Hessen (08/2007)
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Storung senkrecht zur Tunnelachse
= Einfluss gering(er)

Grundlage:
Wittke et. al.: Das Modell AURM als Grundlage fir wirtschaftliches und sicheres Planen und Bauen im kliftigen Fels,

Vortrage anlasslich des 5. Felsmechanik- und Tunnelbautages 2019 im WBI-Center, veréffentlichtin WBI-PRINT 22

Storung Storung

Senkung
>17 cm

49 cm

L

.......

......

39,7 cm
Kalotte mit Kalotte mit
offener Sohle geschlossener Sohle

Storung diagonal oder parallel zur Tunnelachse
= Einfluss stark

Einfluss von Storungen auf die Standsicherheit von Tunneln

Beteiligungsforum, 28.10.2025
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o A

kleiner
Steinkopf

- AV

i Geologische Einheiten

[] Quartar

[] Tertiar, Lockergestein
[ Tertiar, Vulkangestein

I Unterer Muschelkalk = === Achse Vorzugskorridor
M ROt ungegliedert E— .

= Solling Folge Planungsvarianten

[l Hardegsen Wechselfolge

Hardegsen Sandstein
[1 Detfurth Wechselfolge
B Detfurth Sandstein
[ Volpriehausen Wechselfolge
Bl Volpriehausen Sandstein
[l Bernburg Formation
— Stdrungszone

O Doline / Subrossionssenke

- Tunnel moglichst auBerhalb des Meckbacher Grabens
- Kreuzung des Meckbacher Grabens moglichst kurz (,,senkrecht*

Storungssysteme im Bereich Meckbach

Beteiligungsforum, 28.10.2025
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Ergebnisse der Baugrunduntersuchungen und
Schlussfolgerungen im Hinblick auf die Trassenwahl

Uberblick
Festigkeiten und Auswirkungen auf den Tunnelbau

Storungszonen und Auswirkungen auf den Tunnelbau

0~
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28.10.2025
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B a\ é"”\‘#s;r 3 1\};\ Qik TN\ ,,,:,,////4/

- keine Bruckengrundung im Bereich T1-14
- Tunnel moglichst westlich der vermuteten
Doline und begleltenden Storungen

a uf- - N f o] A
| A i

T1-14
Tertlare Tone von 5 bis 56 m Bohrteufe

=] - _-__P’i

e

Ton

Modellierungsberei

) Modellierungsbereich FG-S-001

Erkundete Dollne

T1-14
S N B

Lageplan Dolinen und Storungssysteme im Bereich nordlich Schwarzbachtal

Beteiligungsforum, 28.10.2025 21




Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugs-Trassierungslinie

e Kartierungen

e Baugrunduntersuchung

* Durchgangige Trassierungslinie
> Erlauterung Vorgehensweise
» RL SUd - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Mitte — Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Arbeitsstand

Die Vorgehensweise im Bahnprojekt Fulda-Gerstungen

V)

Vorzugsvariante

Trassenkorridor

* Die Vorzugsvariante
wurde als ein bis zu
1.000 m breiter Korridor
ermittelt

Definition
Trassierungslinien

e Es werden in drei

verschiedenen
Abschnitten Segmente
ausgearbeitet, die dann zu
durchgangigen
Trassierungslinien
kombiniert werden

Vorzugsvariante
Trassierungslinie

e Die Bewertung der
Trassierungslinien ergibt
eine vorzugswiurdige
Variante

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Bauwerksvarianten
auf
Trassierungslinie

e Auf der vorzugswirdigen
Trassierungslinie werden
verschiedene
Bauwerksvarianten
untersucht

Vorzugsvariante
Vorplanung

* Die Vorzugsvariante der
Vorplanung ist das
Ergebnis der Bewertung
und Abwagung der
Bauwerksvarianten auf
der vorzugswiirdigen
Trassierungslinie

23



Das Projekt ist in drei Raumlose aufgeteilt  /

e Raumlos Siid (RL Siid) liegt im Bereich zwischen der

Ausfadelung Langenschwarz und dem Tunnelportal bei
Unterhaun

* Raumlos Mitte (RL Mitte) erstreckt sich vom Tunnelportal

' ; RL Mitte
bei Unterhaun tGber den Bahnhof Bad Hersfeld bis zum ;:
Tunnelportal Obersberg ]

.
~
= -\\'ou‘
o

* Raumlos Nord (RL Nord) verlauft vom Tunnelportal
Obersberg bis zur Einfadelung bei Ronshausen

RL Siid

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
* Durchgangige Trassierungslinie
» Erlauterung Vorgehensweise
> RL Suid - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Mitte — Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Im Raumlos Siid wurden verschiedene st

. ' Umfahrung \CDB
Varianten untersucht Mengshiuser Kuppe .
/ i::f* 2 ",'
Ubersicht Varianten im RL Siid \\ Kerspenhausen
s-1
5-2
5-3
Holzheim Querung
: y Hahnbachtal
Besonders relevante Bereiche: /
e Querung des Schwarzbachtals

Haunetal
e Umfahrung der Mengshauser Kuppe
e Querung des Hahnbachtals

Querung
Schwarzbachtal

B alo®
S D R

S
A )
A )
S
N
N
Langenschwarz \

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Alle Varianten liberqueren das
Schwarzbachtal

TECHNIK/VERKEHR

S-1

Zweigleisige Talbriicke zwischen den
Siedlungsbereichen im Schwarzbachtal

(& Aufwendige Konstruktion der Talbriicke
(= Schwierige Geologie

S-2

Zwei parallel gefiihrte Talbriicken 6stlich und
westlich der Bestandsbriicke

(# Geologisch besserer Bereich

S-3

Zwei parallel gefiihrte Talbriicken zwischen
Bestandsbriicke und Siedlungsbereich im Schwarzbachbachtal
(# Geologisch besserer Bereich

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

». -

Legende:

C Eisenbahniiberfiihrung (EU)
C Tunnelportal

-

(M Siedlungsbereich im Schwarzbachtal

rd

L}
¢’ g
d
4

Z Kerspenhausen

o

rd
Niederaula ,”

]
’

[
) __.~ Mengshausen
’
I:

00000

/ Holzheim Querung
| B : Schwarzbachtal

Langenschwarz



Legende: r :
Alle Varianten liberqueren das

C Eisenbahniiberfiihrung (EU) "‘
C Tunnelportal . |DB
Schwarzbachtal hochwertige Flachen \\‘
sehr hochwertige Flachen
UMWELT

(m) Siedlungsbereich im Schwarzbachtal
S-1

L}
-
4
s

rd
Niederaula ,”

Zweigleisige Talbriicke zwischen den
Siedlungsbereichen im Schwarzbachtal

s oo
-

-

rd

‘ o F\'/Iengshausen / ," .....
(& Beeintrachtigung der Siedlungsbereiche _ ! Querung
(= Beeintrachtigung alte naturnahe Walder (FFH- A
Lebensraumtypen), Hohlenbaume und Fledermausquartiere

Schwarzbachtal
S-2

"Nk

Zwei parallel gefiihrte Talbriicken dstlich und \\ 7
westlich der Bestandsbriicke

(®) Geringste Beeintrachtigung betroffener Siedlungsbereiche
(®) Geringster Verlust sehr hochwertiger Flachen

S-3

Zwei parallel gefiihrte Talbriicken zwischen
Bestandsbriicke und Siedlungsbhereich im Schwarzbachbachtal

(& Beeintriachtigung der Siedlungsbereiche

(= Beeintrachtigung alte naturnahe Walder (FFH-
Lebensraumtypen), Hohlenbaume und Fledermausquartiere

% Langenschwarz
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Die Mengshauser Kuppe wird an ihrem

hochsten Punkt umfahren
TECHNIK/VERKEHR

S-1

Legende: y 7R\
WSG Zone I j \
WSG Zone II . |DB
WSG Zone IITIA : \
Geologische Storungen Dolinen !
Zwischenangriff

[}
- Kerspenhausen

s

Niederaula

4
4

Siidostliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe

(®Maximale Uberlagerung groer 150 m und schwierige
geologische Verhaltnisse (Dolinen)

(®Maschineller Tunnelvortrieb nicht durchgangig moglich
(Zwischenangriff bei Holzheim)
5-2

(#) Maximale Uberlagerung < 150 m und weniger geologisch
schwierige Verhaltnisse (Dolinen)

(#) Durchgingiger maschineller Tunnelvortrieb risikoarm moglich
s-3

Siidostliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe

(© Maximale Uberlagerung ca. 150 m und stellenweise schwierige
geologische Verhaltnisse (Dolinen)

(©) Durchgangiger maschineller Tunnelvortrieb risikobehaftet
moglich
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Nordwestliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe
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Die Mengshauser Kuppe wird an ihrem
hochsten Punkt umfahren
UMWELT

S-1

Siidostliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe
(#) Keine Querung von Wasserschutzgebieten (WSG)

(> Baubedingte Beeintrachtigung Siedlungsbereiche Holzheim, da
Zwischenangriff notwendig

S-2

(& Querung von WSG Mengshausen

(®) Keine baubedingte Beeintrachtigung Siedlungsbereiche

Holzheim, da kein Zwischenangriff notwendig
s-3

Siidostliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe
(®) Keine Querung von Wasserschutzgebieten

(®) Keine baubedingte Beeintrachtigung Siedlungsbereiche
Holzheim, da kein Zwischenangriff notwendig

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Nordwestliche Umfahrung der Mengshauser Kuppe
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Die Variante S-2 unterquert das
Hahnbachtal

TECHNIK/VERKEHR

S-1

Briicken

Uberquerung Hahnbachtal, zwei eingleisige

(> Zusatzliche Bauwerke (Tunnelportale, Briicken)
(> Verlegung der L3431

S-2

Unterquerung Hahnbachtals im Tunnel

(® Keine zusatzlichen Bauwerke notwendig

S-3

Briicken

Uberquerung Hahnbachtal, zwei eingleisige

(= Zusatzliche Bauwerke (Tunnelportale, Briicken)
(= Verlegung der L3431
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Die Variante S-2 unterquert das
Hahnbachtal

UMWELT
5-1 Uberquerung Hahnbachtal, zwei eingleisige
Briicken

(= Zusatzliche Verluste bedeutender Biotope
(Walder, Geholze, Nassgriinland, FFH-LRT und § 30 Biotop)
(= Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

S-2

Unterquerung Hahnbachtal im Tunnel

(#) Keine Verluste bedeutender Biotope (Walder, Geholze,
Nassgriinland, FFH-LRT und § 30 Biotop)

S-3
Briicken

Uberquerung Hahnbachtal, zwei eingleisige

(= Zusatzliche Verluste bedeutender Biotope
(Walder, Geholze, Nassgriinland, FFH-LRT und § 30 Biotop)
(= Beeintrachtigung des Landschaftshildes
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Ccecadce
.

Im Ergebnis sind die Varianten S-2undS$-3 | / . (DB
eindeutig vorzugswiirdig \ g '

’ / \
Mengshauser Kuppe

Ubersicht Varianten im RL Siid

S-1

S-2

S-3

Die Variante S-1 wird zuriickgestelit:

Holzheim

Querung
* Schwierige geologogische Verhaltnisse \> |

Hahnbachtal

. ‘ [ Haunetal
e Kein durchgangiger maschineller Tunnelvortrieb moglich ' j

e GroRere Beeintrachtigung alter naturnaher Walder,
Hohlenbaume und Fledermausquartiere

Ergebnis:
\ 4

S-2

-
- ®

Querung
Schwarzbachtal

S-3

“‘.,--Hipi--,--'
- =
—
-

. S
)
S
A}
)
Langenschwarz . %
A}
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Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
* Durchgangige Trassierungslinie
» Erlauterung Vorgehensweise
» RL SUd - Trassierungsvarianten Untersuchung
> RL Mitte - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Im Raumlos Mitte wurden verschiedene

Varianten untersucht

Ubersicht Varianten im RL Mitte und Kombinationsméglichkeiten
mit RL Siid

— M-1

5-2 i M-2

s-3 i» M-3
M-4

Besonders relevante Bereiche:

e Einfadelungsbereich Bad Hersfeld Siid mit Kreuzung

StraBeniiberfiihrung Bundesautobahn A4 (SU BAB A4)
* Hochbriicke Peterstor

e Gleis- und Bahnsteighelegung in der Verkehrsstation
(VST/Bahnhof) Bad Hersfeld

e Ausfadelungsbereich Bad Hersfeld Nord

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

VST Bad Hersfeld

/ ’\I/\
Bad Hersfeld

Q ' Ausfadelung Bad
Hersfeld Nord

5{5_’70
3600

Hochbrilicke

" Peterstor
Einfadelung

Bad Hersfeld Siid

BAB A4

[t9



3600-2 -l
3818-2 -

Die Betriebsformen unterscheiden sich in der Anordnung der Gleise [DB

Asymmetrischer
Richtungsbetrieb

= 3600-1
= 3818-1

e Merkmal:

Gleise einer Fahrtrichtung liegen
nebeneinander

Bestandsstrecke und NBS wechseln

sich ab

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

3600-2 -
3818-2 -

Symmetrischer
Richtungsbetrieb

P 3818-1
= 3500-1

 Merkmal:

Gleise einer Fahrtrichtung liegen
nebeneinander

Bestandsstrecke - aulRen
NBS - innen

Linienbetrieb
3600-2 -
= 3500-1
3818-2 -
= 3818-1

e Merkmal:

Beim Linienbetrieb liegen die
Bestandsstrecke und die NBS
nebeneinander

Bestandsstrecke 3600 Bestandsstrecke Fulda - Bebra
Neubaustrecke (NBS) 3818 Bahnprojekt Fulda - Gerstungen =———3

—_——

-1 Richtungsgleis (Kilometrierung aufsteigend)

-2 Gegenrichtungsgleis (Kilometrierung absteigend)

36




Einfadelungsbereich Bad Hersfeld Siid ‘ Bad Helstld

Sortierung der Gleise in die mogliche Betriebsform

BAB A4

=t
TECHNIK/VERKEHR s

= 3600-1
> 3818-1

M-1 Asymmetrischer Richtungsbetrieb

B2

Zwei Talbriicken - NBS 3818,
Dammbauwerk - Gleis 3600-1

(> Aufwendige Kreuzungssituation wegen zwei
Briickeniiberbauten der NBS 3818 und dazwischenliegendem
Dammbauwerk fiir das Gleis 3600-1 im
Uberschwemmungsgebiet der Haune

(> Gleiswechsel auf der jeweiligen Strecke ist durch
dazwischenliegende Gleise betrieblich aufwendig

227

(#) Geringere Auswirkungen auf HauptstraRe zwischen Bad
Hersfeld und Unterhaun

Hauneck/
Unterhaun

%
Legende: @ %
L Eisenbahniiberfiihrung (EU) .

C Tunnelportal —

© SU BAB A4 muss in jeder Variante erneuert werden

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 © MapTiler © OpehStreetMap contributors



Einfadelungsbereich Bad Hersfeld Siid

Sortierung der Gleise in die mogliche Betriebsform

TECHNIK/VERKEHR - ,
3818-2 - SUBAB 4
- 38181
P 3600-1 ‘(
M-2 Symmetrischer Richtungsbetrieb Porta

Johannes- y
bergtunnel

Tiefer zweigleisiger Trog - NBS 3818,
Dammbauwerk - Gleis 3600-2 iiber den Trog

(® Sehr aufwendige Kreuzungssituation wegen zweigleisigem,
tiefem Trog NBS 3818 bis nordlich der SU BAB A4, Gleis 3600-2
muss mit aufwendigem Dammbauwerk Gber den Trog gefiihrt
werden

(= GroRe Steigung in der Trogrampe wegen tiefem Trog, kann zu
Schwierigkeit beim Anfahren eines Giiterzuges fiihren

@ Gleiswechsel zwischen der NBS 3818 und den Gleisen der
Bestandsstrecke 3600 in dieselbe Fahrtrichtung ist betrieblich
weniger aufwendig

(> GroRere Auswirkungen auf HauptstraRe zwischen Bad Hersfeld
und Unterhaun

@ SU BAB A4 muss in jeder Variante erneuert werden Legende: )
C Eisenbahniiberfiihrung (EU)

C Tunnelportal

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 © MapTiler © OpghfireetMap contributors

Bad Hersfeld

BAB A4

g2

827

Hauneck/
Unterhaun

A
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Einfadelungsbereich Bad Hersfeld Siid Bad Holstld

Sortierung der Gleise in die mogliche Betriebsform

TECHNIK/VERKEHR e : BAB A4
P> 3818-1
> 36001 sU BAB4\
s Symmetrischer Richtungsbetrieb

Halbtiefer eingleisiger Trog - Gleis 3600-2,
Briickenbauwerk - NBS 3818

(#® Weniger aufwendige Kreuzungssituation wegen
eingleisigem, halbtiefem Trog fiir das Gleis 3600-2 und
Briickenbauwerk fiir NBS 3818

(#) Steigung in der Trogrampe wegen halbtiefem Trog fiir g’
Anfahren eines Glterzuges weniger problematisch g
&

@ Gleiswechsel zwischen der NBS 3818 und Gleisen der
Bestandsstrecke 3600 in dieselbe Fahrtrichtung betrieblich
weniger aufwendig

Portal
Johannes-
bergtunnel

Trogbauwerk

(= GroRere Auswirkungen auf HauptstraRe zwischen Bad
Hersfeld und Unterhaun

(© SU BAB A4 muss in jeder Variante erneuert werden
Legende:

L Eisenbahniiberfiihrung (EU) \

C Tunnelportal

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 © Mapfer © OpehStreetMap contributors
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Einfadelungsbereich Bad Hersfeld Siid

Sortierung der Gleise in die mogliche Betriebsform

\
SUBAB 4

TECHNIK/VERKEHR .
3818-2 -

= 3500-1

P 3818-1

M-4 Linienbetrieb

Briickenbauwerk - NBS 3818,

zweigleisiger halbtiefer Trog - Bestandsstrecke
3600

(> Sehr aufwendige Kreuzungssituation wegen zweigleisigem
Briickenbauwerk NBS 3818 und zweigleisigem halbtiefem
Trog ABS 3600

(& Gleiswechsel zwischen der NBS 3818 und der
Bestandsstrecke 3600 in dieselbe Fahrtrichtung betrieblich
aufwendig (kreuzen des jeweiligen Gegenrichtungsgleises
notwendig)

Johannes-
bergtunnel

Trogbauwerk

(= GroRere Auswirkungen auf HauptstraRe zwischen Bad
Hersfeld und Unterhaun

©) SU BAB A4 muss in jeder Variante erneuert werden

Legende:
L Eisenbahniiberfiihrung (EU)
C Tunnelportal

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 © Magffer © OpehStreetMap contributors

Bad Hersfeld

B2l

827

Hauneck/
Unterhaun



Die Variante M-1 fadelt mit zwei
Talbriicken in Bad Hersfeld Siid ein

UMWELT

M-1

Zwei Talbriicken - NBS 3818,
Dammbauwerk - Gleis 3600-1

() Flacheninanspruchnahme im Uberschwemmungsgebiet

(® Beeintrachtigung durch betriebsbedingten Schall (Unterhaun)
(= Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

(®) Geringste Eingriffe in das Heilquellenschutzgebiet und ins
Grundwasser

Hinweis:

Der gesamte Bereich liegt im
Heilquellenschutzgebiet (HQSG)
Lullusbrunnen & Vitalisbrunnen.

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Legende:
C Eisenbahniiberfithrung (EQ)
C Tunnelportal
hochwertige Flachen
sehr hochwertige Flachen
Uberschwemmungsgebiet
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Die Variante M-2 fadelt mit einem
zweigleisigen tiefen Trog ein

UMWELT

M-2

Tiefer zweigleisiger Trog - NBS 3818,
Dammbauwerk - Gleis 3600-2 iiber den Trog

(> GroRter Eingriff in das Heilquellenschutzgebiet
) GroRter Eingriff in das Grundwasser

M-3

Halbtiefer eingleisiger Trog - Gleis 3600-2,
Briickenbauwerk - NBS 3818

(#® Geringerer Eingriff in das Heilquellenschutzgebiet

(®) Geringerer Eingriff in das Grundwasser

M-4

Briickenbauwerk fiir die NBS 3818,
zweigleisiger halbtiefer Trog - 3600

(©) GroRerer Eingriff in das Heilquellenschutzgebiet

(© GroRerer Eingriff in das Grundwasser

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Schematische
Darstellung

Schematische
Darstellung

Schematische
Darstellung

© Map'lflfer © OpgnStreetMap contributors

7

Y “
. 57,

Legende:
C Eisenbahniiberfithrung (EU)
C Tunnelportal
hochwertige Flachen
sehr hochwertige Flachen
Uberschwemmungsgebiet
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Bad Hersfeld Hochbriicke Peterstor [DB

Briickenneubau wird fiir vier Gleise vorbereitet

TECHNIK/VERKEHR

Hochbriicke
Peterstor

[t2

M-1

M-2

M-4

(©Hochbriicke Peterstor wird fiir die Unterquerung mit vier -

Gleisen vorbereitet und ist fiir jede Variante in RL-Mitte A
kompatibel

(© Planungen der DEGES GmbH und der DB InfraGO AG sind Bo>
miteinander abgestimmt

BAB A4

| ?3 o
) ~
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Glelsbelegung im Bahnhof Bad Hersfeld

Richtungsbetrieb bringt Vorteile

TECHNIK/VERKEHR

M-1

Asymmetrischer Richtungsbetrieb — —

= 3600-1

VST
—_— 3818 Lage und Léinge der
(#) Umsteigen vom Fernverkehr in den Regionalverkehr in dieselbe
Fahrtrichtung ohne Bahnsteigwechsel moglich

Bahnsteige ist in allen
Trassierungsvarianten gleich

Bad Hersfeld

(Fernverkehrshalt auf Gleisen 3 und 5, Regionalverkehrshalt Gleis 2 und 4)

M-2

M-3

R e ——

Symmetrischer Richtungsbetrieb [ —"%

(#) Umsteigen vom Fernverkehr in den Regionalverkehr in dieselbe
Fahrtrichtung ohne Bahnsteigwechsel méglich

1 2
/ 6’17 G]elS/ ii? Gleis 4

e
m————
e
,—__,__.——

(Fernverkehrshalt auf Gleisen 3 und 4, Regionalverkehrshalt auf den Gleisen 2 und 5)

3600-2 =
M-4 Linienbetrieb

= 3600-1
38182 -

Systemskizze nicht maRstabsgetreu
(> Bahnsteigwechsel erforderlich, um vom Fernverkehr in den
Regionalverkehr in dieselbe Fahrtrichtung umzusteigen

(Fernverkehrshalt auf Gleisen 4 und 5, Regionalverkehrshalt auf den Gleisen 2 und 3)

. 0
\
DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Ausfadelungshbereich Bad Hersfeld Nord

Keine markanten Unterschiede in den einzelnen Varianten bei der

Querung des Fuldatals
TECHNIK/VERKEHR

M-1
M-2
M-3
M-4

(© Querung des Fuldatals im Norden von Bad Hersfeld
durch Eisenbahniiberfiihrung (Talbriicke)

(©) Die Lage und Hohe der Talbriicke ist in allen Varianten
nahezu gleich, weil der Anschlusspunkt an das Raumlos

Nord (Tunnelportal Obersberg) in allen Varianten gleich

positioniert ist

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Klaranlage
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Legende:
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Im Ergebnis sind die Varianten M-2 und
M-3 eindeutig vorzugswiirdig

VST Bad Hersfeld

Ubersicht Varianten im RL Mitte
M-1 M-2 M-3 M-4

Die Varianten M-1 und M-4 werden zuriickgestellt:

e M-1: Aufwendige Kreuzungssituation im Einfadelungsbereich 5
Bad Hersfeld Siid und groRere Beeintrachtigung im A 'ﬁlus‘c?dﬁ]‘;\?g Sad
Uberschwemmungsgebiet, der Siedlungsbereiche und des Bad Hersfeld B33 ersTeie ot
Landschaftshildes durch zwei groRe Talbriicken, Gleiswechsel
auf der NBS 3818 aufwendig

e M-4: Sehr aufwendige Kreuzungssituation im
Einfadelungsbereich Sid, Gleiswechsel nur mit kreuzen eines
Gegenrichtungsgleises moglich

Hochbriicke
Peterstor
—_

S-2 M-2
BAB A4

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 © 47

Einfadelung

Ergebnis: Bad Hersfeld Siid
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Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
* Durchgangige Trassierungslinie
» Erlauterung Vorgehensweise
» RL SUd - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Mitte — Trassierungsvarianten Untersuchung
> RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis
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Legende: \ ;
Im Raumlos Nord wurden verschiedene Egt;::;:gat;erfﬂhwng (EV)
Varianten untersucht

Ubersicht der Varianten im RL Nord, die mit allen Varianten aus
dem RL Mitte kombinierbar sind

— Ronshausen
Querung -
- N-1 Meckbachtal
S-2 i M-2 N-2
S-3 i M-3 N-3 Jh
N-4
Einfadelung
, Ronshausen
Besonders relevante Bereiche: Vd
/
/
e Querung des Solztals /
 Querung des Meckbachtals 1 RN
e Einfadelung bei Ronshausen

Querung

Solztal
DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Alle Varianten liberqueren das Solztal

in gleicher Lage

TECHNIK/VERKEHR

N-1

Rahmenbauwerk (Solztal-Radweg) und einer Talbriicke in
geringerer Hohenlage

(=) Zusatzliches Bauwerk erforderlich
(& Aufwendige Ubergangskonstruktion zwischen den Bauwerken

N-2

N-3

N-4

Querung des Solztals besteht aus einem

Q
c
c
-
4
N
—
Q
-
v
[ S
Q
0
o

Querung des Solztals besteht aus einer Talbriicke in
gleicher Trassenlage wie N-1, aber in gr6Rerer
Hohenlage

(©) Ein durchgingiges Bauwerk
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) w) (WD Hohenschnitt
Solztal
N ®HEIL N

Legende:

C Eisenbahniiberfiihrung (EU)

C Tunnelportal

[=] Linien deckungsgleich, grafisch
versetzt dargestellt

Solztal



Alle Varianten liberqueren das Solztal
in gleicher Lage
UMWELT

Solztal

N-1 Querung des Solztals besteht aus einem
Rahmenbauwerk (Solztal-Radweg) und einer Talbriicke in
geringerer Hohenlage

(©)Vergleichbare Beeintrachtigung des hochwertigen
Lebensraumtyps (Auenwalder mit Erle, Esche, Weide)

(> Schlechtere Vernetzung aufgrund geringerer Héhenlage
(©)Beeintrachtigung des Landschaftsbildes

N-2 Querung des Solztals besteht aus einer Talbriicke in
N-3 gleicher Trassenlage wie N-1, aber in gr6Rerer
Hohenlage
N-4 Legende:

C Eisenbahniiberfiihrung (EU)

C Tunnelportal

[=] Linien deckungsgleich, grafisch
versetzt dargestellt

(©)Vergleichbare Beeintriachtigung des hochwertigen
Lebensraumtyps (Auenwalder mit Erle, Esche, Weide)

(#)Bessere Vernetzung aufgrund gréRerer Hohenlage hochwertige Flachen
. e . ) " sehr hochwertige Flachen
(©) Beeintrachtigung des Landschaftsbildes Natura 2000-Cebiet
[ Lebensraumtypen
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N-2, N-3, N-4 unterqueren das Meckbachtal

N “« ,
Die Variante N-1 iiberquert und die Variante@ @ @ , BE

TECHNIK/VERKEHR
N-1 Uberquerung des Meckbachtals mit zwei 5 8| E_
eingleisigen Talbriicken C®E %E
(= Notwendigkeit zusitzlicher Bauwerke (Tunnelportale, Briicken) S35 4
838=| &
N-2 Unterquerung des Meckbachtals im Tunnel in \p
N . Meckbach
gleicher Trassenlage wie N-1 |
(® Stellenweise schwierige geologische Verhiltnisse / | T i _
(Dolinen/Stérzonen ,,Meckbacher Graben®) $ Q Hohenschnitt
. _ o o z - Meckbachtal
(® Maschineller Tunnelvortrieb risikobehaftet méglich &
: o N\
N Unterquerung des Meckbachtals im Tunnel, N-3 und§
N-4 N-4 in gleicher Trassen- und Hohenlage Legende:
- o ) . WSG Zone I
(#) Ostliche Umfahrung der schwierigen geologischen Verhiltnisse WSG Zone II
(® Maschineller Tunnelvortrieb risikoarm méglich 2 WSG Zone ITIA
[=] Geologische Storungen Dolinen
[Z] Linien deckungsgleich, grafisch
DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 . versetzt dargestellt
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Die Variante N-1 liberquert das
Meckbachtal
UMWELT

Uberquerung des Meckbachtals mit zwei
eingleisigen Talbriicken

(= Erhebliche Beeintrachtigung FFH-Gebiet ,,Seulingswald“

(= Zusatzliche Verluste sehr hochwertiger Biotope (Walder,

Geholze, FFH-LRT)

(®Beeintrichtigung der Siedlungsbereiche Meckbach durch

Bauverkehr und betriebsbedingten Schall
(®Beeintrachtigung des Landschaftsbildes
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Meckbachtal

Meckbach// g

Meckbach

Legende:
C Eisenbahniiberfiihrung (EU)
C Tunnelportal

hochwertige Flachen

sehr hochwertige Flachen
FFH-Gebiet ,,Seulingswald*

© MapTiler © OpenStreetMap contributors



ANN NN NN NN NN N NN \w

. . Legende:
Die Varianten N-2, N-3, N-4 unterqueren WSG 1 ? [DB
. WSG II
das Meckbachtal im Tunnel WSG IIIA
Geologische Stérungen Dolinen
UMWELT
i . o N \
N-2 Unterquerung des Meckbachtals in gleicher ‘\\ &

Trassenlage wie N-1

® Keine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,,Seulingswald* \
(# Keine Verluste von hochwertigen Biotopen \ >
(©) Kiirzere Querung des Wasserschutzgebietes (WSG)

Trinkwasserschutzgebiet

Meckbach \ Q | | ,(\Q/lueilllgbigihet Glockenborn,
:Z Untlerqzenfrng des Meclc:b:cll:talls, .l " Q/ ) »/
. in gleicher Trassen- und Hohenlage N
(#® Keine Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,,Seulingswald” \\\\\\\\\
® Keine Verluste von hochwertigen Biotopen Meckbachtal

(> Langere Querung des Wasserschutzgebietes
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Alle Varianten binden bei Ronshausen
hohengleich an die Bestandsstrecke 6340 an

___________
———
-

TECHNIK/VERKEHR
N-1
w5 Hohengleiche Anbindung im Bereich der Ortslage
Ronshausen, N-1, N-2 und N-3 verlaufen in gleicher
N-3 Trassenlage, Tunnel Nausisberg zweigleisig

(©) Verlegung des Gegenrichtungsgleises der Bestandsstrecke
beginnend 6stlich des Hornsbaches, dadurch zusatzliche
Bauwerke zur Querung bestehender Wirtschafts- und Radwege
erforderlich

Ronshatisen

(= Betriebliche Einschriankung aufgrund des Begegnungsverbotes
fur Giterverkehr und Personenverkehr im Tunnel Nausisberg

N-4 Hohengleiche Anbindung 6stlich der Ortslage
Ronshausen, Tunnel Nausisberg zwei eingleisige Tunnel

(©) Verlegung der Bestandsstrecke beginnend westlich des
Nostenbaches, dadurch weniger Querungen bestehender
Wirtschafts- und Radwege

- - - -
.-
-
-
-

Legende:
L Eisenbahniiberfiihrung (EU)
C Tunnelportal

o » O

# Keine betrieblichen Einschrankungen fiir Giiterverkehr und
Personenverkehr durch Tunnelbegegnungsverbot
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Verlegung
Bestandsstrecke bei

Alle Varianten binden bei Ronshausen
hohengleich an die Bestandsstrecke 6340 an

UMWELT e
N-1
5 Hohengleiche Anbindung im Bereich der Ortslage
i Ronshausen, N-1, N-2 und N-3 verlaufen in gleicher
N-3 Trassenlage, Tunnel Nausisberg zweigleisig

(# Geringere Beeintrachtigung von hochwertigen Biotopen sowie

Ronshausen
Lebensraumtypen

(©) Beeintrichtigung durch betriebsbedingten Schall
(= GroRere baubedingte Beeintrachtigung nahe Ortslage

A Hohengleiche Anbindung 6stlich der Ortslage
Ronshausen, Tunnel Nausisberg zwei eingleisige Tunnel

(= GroRere Beeintrachtigung von hochwertigen Biotopen sowie
Lebensraumtypen

-
-
-

(© Beeintrachtigung durch betriebsbedingten Schall

(® Geringere baubedingte Beeintrachtigung nahe Ortslage Legende:
C Eisenbahniiberfiihrung (EQ)

C Tunnelportal

° T
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Im Ergebnis ist die Variante N-4 eindeutig [DB
vorzugswiirdig Bebi)

Ubersicht Varianten im RL Nord Ronshauser
N-1 N-2 N-3 N-4

Querung
Meckbachtal

Die Varianten N-1, N-2 und N-3 werden zuriickgestelit:

e N-1: Beeintrachtigung des FFH-Gebietes ,,Seulingswald* sowie
baubedingte und anlagenbedingte Beeintrachtigung der
Siedlungshereiche Meckbach durch Querung mit Talbrticken

* N-2: Schwierige Geologie, maschineller Tunnelvortrieb nur
risikobehaftet moglich

e N-3: Betriebliche Einschrankungen durch
Tunnelbegegnungsverbot (Tunnel Nausisberg), zusatzliche
Bauwerke im Einbindebereich

Einfadelung
Ronshausen

Ergebnis:
Bad Hersfeld

S-2 > M-2

N-4

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025 ©
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Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
* Durchgangige Trassierungslinie
» Erlauterung Vorgehensweise
» RL SUd - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Mitte — Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis
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Segmente werden zu durchgangigen
Trassierungslinien kombiniert

S-3 M-3

N-4

Drei durchgangige Trassierungslinien

S-2 M-3 N-4 Vi

S-3 M-3 N-4 V2

2 How Hove |—> A

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

"\ @
'\\ B0 e
A 3

-

N\,

E

oy Ronshausen
,V < uzs"“.ﬁm. -

Legende:
Trassierungslinie V1
Trassierungslinie V2

B Trassierungslinie V3

-- Bestandsstrecken

[=] Linien deckungsgleich, grafisch
versetzt dargestellt

1 4 x 59
©\MapTildr © OpenStreetMap contribiitors, &



Agenda
1.  Begrilsung
2. Blickin die Werkstatt

e Vom Trassenkorridor zur Vorzugsvariante Trassierungslinie
e Kartierungen
e Baugrunduntersuchung
* Durchgangige Trassierungslinie
» Erlauterung Vorgehensweise
» RL SUd - Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Mitte — Trassierungsvarianten Untersuchung
» RL Nord - Trassierungsvarianten Untersuchung
» Kombinatorik
> Ergebnis

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025
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Arbeitsstand

Die Bewertung der Trassierungslinien ergibt eine vorzugswiirdige

Variante

V)

Vorzugsvariante
Trassenkorridor

* Die Vorzugsvariante
wurde als ein bis zu
1.000 m breiter Korridor
ermittelt

Definition
Trassierungslinien

e Es wurden in drei

verschiedenen
Abschnitten Segmente
ausgearbeitet, die dann zu
drei durchgangigen
Trassierungslinien
kombiniert wurden

()

Vorzugsvariante
Trassierungslinie

e Die Bewertung der
Trassierungslinien ergibt
eine vorzugswiurdige
Variante

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

Bauwerksvarianten
auf
Trassierungslinie

e Auf der vorzugswirdigen
Trassierungslinie werden
verschiedene
Bauwerksvarianten
untersucht

Vorzugsvariante
Vorplanung

* Die Vorzugsvariante der
Vorplanung ist das
Ergebnis der Bewertung
und Abwagung der
Bauwerksvarianten auf
der vorzugswiirdigen
Trassierungslinie
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Fiir einen Variantenvergleich wurden die durchgangigen @
Trassierungslinien bewertet

Bewertung der Kriterien im Zielsystem Umwelt und Technik/Verkehr u Skt e
] | glinstig

e Die Bewertung erfolgt anhand einer flinfstufigen Ordinalskala 1] ] neutral

e Das Bewertungsergebnis stellt eine relative Reihenfolge der Varianten her CLLL ungiinstig

e Anhand der vorliegenden planerischen Grundlagen wurde je Kriterium eine HENEE Sehr ungiinstig

neutrale Basis festgelegt. Gleichwertige Auswirkungen ,,neutral” wurden
dabei mit ,,gelb™ bewertet

e Die Bewertung der durchgangigen Trassierungslinien erfolgte unter
Berticksichtigung von ideellen Bauwerken
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Im Zielsystem Umwelt ist V1 die vorzugswiirdige durchgingige

[ ] [ ] [ ]
Trassierungslinie
Kriterium Vi V2 V3
Schutzgut Mensch [ ] | [ ] | (1] 1]
= Schutzgut Biotope/Pflanzen [ | | ENER [ ] |
- >
T =
2 & Schutzgut Tiere [ [ | [ ]]] [ ] |
£ g
= 5 Schutzgut Wasser mN mN (1] ]
= 3 Schutzgut Fliche/Boden T [ ]]] L[]
>~ E
T % Schutzgut Luft/Klima [ [ ]| [ ] ]| [ | |
opm
N
Schutzgut Landschaft [ ] | (1] ]]] [ ]| | |
Schutzgut Kulturelles Erbe [ ] | [ ] ] ] ] |
Ergebnis [ ] | ] ] ] (] ] ]
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Auch im Zielsystem Technik/Verkehr ist V1 die vorzugswiirdige

durchgaingige Trassierungslinie

- N
-~ Kriterium Vi V2 V3
(<))
-
E; Betriebskosten [ | [ | [ | | ]| [ ]| ]
>
N
"&_ Fahrwegkapazitit [ | | | [ | | ]| [ ]| ]
{ e
i
8 Baulogistik [ | | [ ]| | | [ ]| ]
-
& Baubetriebliche Einschrinkungen |1 ]] ] | (1] 1]
Q
17
> Technische Planungskriterien ] | (] ]| (] 1] ]
A
=
N Ergebnis [ | | ][] (] ] ]
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Variante V1 drangt sich als durchgangige Trassierungslinie auf und wird |D__B

Zielsystem Umwelt

[ 1J
ausgewahit
Kriterium V1 V2 V3
Schutzgut Mensch [ ] | [ | | (] ]]]
E; Schutzgut Biotope/Pflanzen [ ] | [ | | ]| [ | |
S5
S
o Schutzgut Tiere [ ] | [ | | ]| [ | |
3
=
S Schutzgut Wasser | | ] | ENER
§ Schutzgut Fliche/Boden [ ] | ENER ] |
G
=
_iEJ Schutzgut Luft/Klima [ | ]| [ | ]| [ ] ||
Schutzgut Landschaft [ | | ([ []]] (] ]|
Schutzgut Kulturelles Erbe ] | ] ] ] ] |
Ergebnis | | L] (]| ]
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Zielsystem Technik/Verkehr

Kriterium Vi V2 V3
Betriebskosten [ ] | L] ] (] ]|
Fahrwegkapazitiit [ ] || (][] (] ]|
Baulogistik [ ] | [ | ] [ ]| ]
Baubetriebliche Einschriankungen ERER [ | | [ 1]
Technische Planungskriterien [ | | [ | ] ]| (1] ]]]
Ergebnis ] | (] ]| ] ] ]

» Fazit:

Im Ergebnis der Bewertungsmatrix-Trassierungslinie

zeichnet sich die Variante V1 in beiden Zielsystemen
als vorzugswirdige durchgangige Trassierungsline ab.
Variante V2 und Variante V3 sind sowohl aus
umweltfachlicher als auch technischer Sicht schlechter

Zu bewerten.
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Steckbrief Vorzugsvariante
Trassierungslinie

_
o

BE -

T

ca. 26 Kilometer Tunnel

ca. 3 Kilometer Briicken

ca. 13 Kilometer freie Strecke

ca. 42 Kilometer Gesamtstrecke
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Legende

"N

-

-

ausen G@rstungen

InfraGO

Vorzugsvariante Trassierungslinie V1

Freie Strecke

Briicke

s Tunnel

Bestandsstrecken



Arbeitsstand

Nun geht es mit der Untersuchung der Bauwerksvarianten weiter

V)

Vorzugsvariante

Trassenkorridor

* Die Vorzugsvariante
wurde als ein bis zu
1.000 m breiter Korridor
ermittelt

Definition
Trassierungslinien

e Eswurden in drei

verschiedenen
Abschnitten Segmente
ausgearbeitet, die dann zu
drei durchgangigen
Trassierungslinien
kombiniert wurden
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V)

Vorzugsvariante

Trassierungslinie

Die Bewertung der drei
Trassierungslinien ergibt
eine vorzugswiurdige
Variante

Bauwerksvarianten
auf
Trassierungslinie

e Auf der vorzugswiurdigen
Trassierungslinie werden
verschiedene
Bauwerksvarianten
untersucht

Vorzugsvariante
Vorplanung

e Die Vorzugsvariante der

Vorplanung ist das
Ergebnis der Bewertung
und Abwagung der
Bauwerksvarianten auf
der vorzugswurdigen
Trassierungslinie
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Agenda

Begruldung

Blick in die Werkstatt

Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
Ausblick

Gemeinsame Botschaften

S W e
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Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung (1/2) ifok.

A CADMUS COMPANY

i ' s
i e i 4
B C
e : . b

_}. > Seit dem letzten Beteiligungsforum hat sich
; FEREE it die Arbeitsgruppe Parlamentarische
El Beo ¥ LB TWET Befassung an fiinf Terminen getroffen
A\ ' '
—

) _ > Schwerpunkt der Treffen war zunachst die
~ -—r 4 Sammlung von Themen, dann die Arbeit an
s> ersten Ideen fiir Kernforderungen der

Region, die in den Bundestag eingebracht
e werden kénnen

N
| h




Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung (2/2) ifok.

>

A CADMUS COMPANY

Erste Ideen zum Larmschutz wurden
technisch uiberpriift und monetar bewertet

Die Teilnehmenden der Arbeitsgruppe
verstandigten sich auf Zustandigkeiten fir
die Ausarbeitung der einzelnen ldeen

Konkretere Ergebnisse sollen von den
Teilnehmenden in der nachsten Sitzung
(voraussichtlich im ersten Quartal 2026)
prasentiert werden



Agenda

Begrildung

Blick in die Werkstatt

Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
. Ausblick

Gemeinsame Botschaften

MR W N
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Ausbhlick

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

e Voraussichtlich 1. Quartal 2026:

7. Arbeitsgruppensitzung Parlamentarische Befassung
e 12. bis 21. Juni 2026:

Teilnahme des DB-Infomobils am Hessentag in Fulda
e Voraussichtlich 3. oder 4. Quartal 2026:

15. Beteiligungsforum
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Agenda

Begruldung

Blick in die Werkstatt

Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung
Ausblick

Gemeinsame Botschaften

woa W e
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Gemeinsame Botschaften zum 14. Beteiligungsforum (1/4)

Beteiligungsforum Fulda - Gerstungen berat liber den aktuellen Planungsstand im Projekt

e Das Beteiligungsforum Fulda - Gerstungen ist am 28. Oktober 2025 in Bad Hersfeld zu seiner 14. Sitzung
zusammengekommen. Rund 50 Teilnehmende aus der Region haben sich mit der DB InfraGO AG (DB) zum aktuellen
Planungsstand und den Entwicklungen im Bahnprojekt Fulda Gerstungen ausgetauscht.

e Die DB berichtete dem Gremium zunachst, dass die Planung weiter voranschreitet und Kartierungen durchgefiihrt
wurden. Das beauftragte Ingenieurbiiro Bosch & Partner stellte vor, dass bis zu 500 Meter links und rechts des
oberirdischen Verlaufs der geplanten neuen Bahnstrecke systematisch die planungsrelevante Pflanzen- und Tierwelt
erfasst wurde, um diese bei den weiteren Planungen mit einzubeziehen.

e Die DB informierte zudem dariiber, dass die Untersuchungen des Baugrunds abgeschlossen wurden. Die Ergebnisse aus
129 Bohrungen und tiber 9.500 Bohrmetern stellte das Biiro WBI vor. Die geplanten Tunnel liegen nach aktuellem
Stand liberwiegend im Buntsandstein liegen. Aufgrund der Erkenntnisse aus der Baugrunderkundung soll die
Tunneliiberdeckung maximal 150 Metern betragen. Aufgrund des vorhandenen schwierigen Baugrunds im Bereich
Meckbach sollte der Tunnel aus geologischer Sicht moglichst auRerhalb dieses Gebietes verlaufen und es nur moglichst
kurz kreuzen. Da im Bereich nordlich des Schwarzbachtals weitere schwierige Baugrundverhaltnisse erkundet wurden,
ist dort eine Briickengriindung zu vermeiden. Auch Tunnel sollten westlich von diesen Bereichen verlaufen.

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025

74



Gemeinsame Botschaften zum 14. Beteiligungsforum (2/4)

Beteiligungsforum Fulda - Gerstungen berat liber den aktuellen Planungsstand im Projekt

e Anschliefend stellte die DB den aktuellen Stand der technischen Vorplanung fir die geplante neue Bahnstrecke
zwischen Fulda und Gerstungen vor. Dafiir hat die DB die Strecke in drei Bereiche (Siid, Mitte und Nord) aufgeteilt und
in diesen sogenannten Raumlosen jeweils verschiedene durchgangige Trassierungslinien ausgearbeitet und miteinander
verglichen. Im Vergleich stellte sich die Trassierungslinie V1 sowohl in Bezug auf den Bereich Umwelt als auch in den
Bereichen Technik und Verkehr als die in Summe beste Losung heraus. Die ermittelte Trasse beinhaltet bei einer
Gesamtlange von rund 42 Kilometern einen hohen Tunnelanteil von etwa 26 Kilometern Lange. Sie wird von der DB im
weiteren Planungsverlauf weiter detailliert und ausgearbeitet.

e Die Linienflihrung beinhaltet im stidlichen Abschnitt fiir die Querung des Schwarzbachtals zwei parallel gefiihrte
Talbriicken 6stlich und westlich der bestehenden Eisenbahnbriicke, was die geringste Beeintrachtigung vorhandener
Siedlungsbereiche bedeutet. Die Mengshauser Kuppe wird an ihrem héchsten Punkt nordwestlich umfahren. Das ist aus
geologischer Sicht sinnvoll, da die Uberlagerung hier weniger als 150 Meter betrigt. Der Tunnelvortrieb ist dort
durchgangig maschinell moglich. Die Trassierungslinie V1 unterquert das Hahnbachtal im Tunnel ohne Verluste
bedeutender Biotope.

DB InfraGO AG | Bahnprojekt Fulda - Gerstungen | 28.10.2025




Gemeinsame Botschaften zum 14. Beteiligungsforum (3/4)

Beteiligungsforum Fulda - Gerstungen berat liber den aktuellen Planungsstand im Projekt

e Im Bereich Bad Hersfeld Sud fadelt die Trassierungsvariante V1 in die Bestandsstrecke Fulda - Bebra ein. Die
Einfadelung sieht vor, dass die Eingriffe in das Heilquellenschutzgebiet und das Grundwasser geringer sind als bei
anderen Linienfiihrungen. Die Neubaustrecke und die Bestandsstrecke unterqueren die Bundesautobahn BAB A4 und
verlaufen viergleisig durch das Stadtgebiet und den Bahnhof von Bad Hersfeld. Im Bahnhof Bad Hersfeld kann zwischen
Fern- und Regionalverkehr bahnsteiggleich gewechselt werden, sofern die Reiserichtung beibehalten wird. Nordlich des
Bahnhofs Bad Hersfeld fadelt die Trassierungsvariante V1 in dstlicher Richtung aus und verlauft auf einer zweigleisigen
Talbriicke tiber die Fulda mit moéglichst geringem Eingriff in sehr hochwertige Flachen im FFH-Gebiet.

e Im nordlichen Bereich verlauft die Strecke auf einer langen Talbriicke iber das Solztal. Das Meckbachtal wird 6stlich im
Tunnel unterquert, wodurch die schwierigen geologischen Verhaltnisse umfahren werden und ein maschineller
Tunnelvortrieb moglich ist. Damit wird das FFH-Gebiet bei Meckbach nicht beeintrachtigt. Die Einfadelung bei
Ronshausen erfolgt am Ostlichen Ortsrand. Die DB erklart, dass die Abzweigstelle hohengleich geplant wird und dass
diese Planung zu keiner Verschlechterung der Betriebsqualitat fiihren wird. Der weitere Streckenverlauf bis Gerstungen
bleibt unverandert.
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Gemeinsame Botschaften zum 14. Beteiligungsforum (4/4)

Beteiligungsforum Fulda - Gerstungen berat liber den aktuellen Planungsstand im Projekt

e Abschliefend erhielten die Teilnehmenden Informationen zum aktuellen Stand der Arbeitsgruppe Parlamentarische
Befassung. Diese kommt im Auftrag des Beteiligungsforums seit 2023 zu regelmaRigen Sitzungen zusammen. Am 30.
Juni 2025 fand die sechste Sitzung der Gruppe statt. Erste Ideen fiir Kernforderungen zum Larmschutz, die die Region
im Zusammenhang mit dem Bau der neuen Bahnstrecke fordert und die gesetzlich nicht im Planungsumfang enthalten
sind, wurden technisch Gberprift und monetar bewertet. Konkretere Ergebnisse sollen von den Mitgliedern der
Arbeitsgruppe in ihrer nachsten Sitzung, voraussichtlich im ersten Quartal 2026, prasentiert werden. AuRerdem wurde
angekiindigt, dass die DB plant, mit ihrem Infomobil im Juni 2026 beim Hessentag in Fulda dabei zu sein.
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Vielen Dank fuir lhre Aufmerksamkeit
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