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Wir haben

geliefert

Wir erleben eine Zeitenwende. Wer
hatte vor mehr als einem Jahr gedacht,
dass ein winziges, unsichtbares Virus
die Weltwirtschaft, die Weltgemeinschaft
in die grofte Krise seit dem Weltkrieg
schickt? Es gibt gute Hoffnung, nach
harten Monaten endlich die Pandemie
einzudammen. Und zugleich bleibt die
Herausforderung, verantwortungsvoller
und nachhaltiger denn je zu wirtschaften
und zu handeln. Wenn es uns gelingt,
die Coronakrise zu bhewaltigen, bleibt
die Herausforderung der Klimakrise. Wir
merken den Klimawandel immer haufiger
in unserem Alltag. Darum missen wir
jetzt handeln, um unseren Kindern und
Enkeln einen lebenswerten Planeten

zu hinterlassen.

Wir haben als grofRte Giiterbahn Euro-
pas, als groRtes Verkehrsunternehmen
des Kontinents, eine besondere Verant-
wortung - und wir bieten schon heute
eine Losung fiir die Mobilitat von mor-
gen. Dem klimafreundlichen Transport
auf der Schiene gehort die Zukunft.

Es braucht die griine Schiene, damit
die deutschen und europdischen Klima-
schutzziele erreicht werden kénnen.

So ersetzt zum Beispiel ein Gliterzug
bis zu 52 Lkw. Wir wollen mehr Giiter
auf der Schiene. Das bedeutet aber auch
eine hohere Zugfrequenz an unseren
Bahnstrecken. Dafiir brauchen wir die
Akzeptanz der Anwohner:innen - denn
auch Larmschutz ist ein wesentlicher
Baustein fiir nachhaltige Mobilitat.

Mit Blick auf das Larmschutzziel 2020
kénnen wir heute sagen: Wir haben
geliefert. Gemeinsam mit dem Bund
konnten wir den Schienenverkehrslarm
im Vergleich zum Jahr 2000 halbieren.

,Wir haben geliefert. Gemein-
sam mit dem Bund konnten
wir den Schienenverkehrslarm
im Vergleich zum Jahr 2000
halbieren.“

Dr. Sigrid Nikutta

Vorstand Giiterverkehr
Deutsche Bahn AG

Grundlage fiir diesen groRen Exrfolg war
unsere bewahrte Zwei-Saulen-Strategie
fir mehr Larmschutz. In der ersten
Saule haben wir den Larm an der Quelle
nachweislich reduziert. Seit Dezember
2020 sind alle von DB Cargo in Deutsch-
land eingesetzten Giiterwagen auf leisen
Sohlen unterwegs. Innerhalb von nur
sieben Jahren sind wir auf 100 Prozent
leise Gliterwagen gekommen.

In der zweiten Saule haben wir den Larm-
schutz vor Ort weiter verbessert. Uber
2.000 Kilometer Strecke wurden seit
1999 larmsaniert - zum Beispiel durch
Schallschutzwande, Schienenschmier-
einrichtungen und Schallschutzfenster.

Trotz schwieriger Rahmenbedingungen
war das vergangene Jahr fiir die Deut-
sche Bahn beim Thema Larmschutz also
ein groRer Exrfolg. Und daran wollen
wir anknipfen. Deshalb haben wir im
Dezember zusammen mit dem Bundes-

Andreas Gehlhaar

Leiter Nachhaltigkeit & Umwelt

Larmschutzbeauftragter
Deutsche Bahn AG

ministerium fiir Verkehr und digitale
Infrastruktur (BMVI) das Larmschutz-
ziel 2030/2050 vorgestellt.

Bis 2030 werden wir mehr als 800.000
Anwohner:innen von Schienenverkehrs-
larm entlasten. Das sind mehr als die
Halfte aller Anwohner:innen, die derzeit
an larmbelasteten Strecken wohnen.

Bis zum Jahr 2050 werden wir dann fiir
alle betroffenen Anwohner:innen den
Larm durch die Schiene gemindert haben.

Das Larmschutzziel 2030/2050 ist Teil
der umfassenden Griinen Transformation
der Deutschen Bahn und ihrer Konzern-
strategie Starke Schiene. Wir (iberneh-
men Verantwortung - fiir das Klima, fiir
die Menschen und fir die Wirtschaft.
Darum bauen wir den Vorteil der Schiene
weiter aus. Gemeinsam mit dem Bund
sorgen wir auch in Zukunft dafiir, dass
die Schiene noch starker, noch griiner -
und noch leiser wird.

,sunser Versprechen: Bis 2030
schiitzen wir die Halfte aller
Anwohner:innen entlang der
Strecken vor Larm. Und bis
2050 erhalten alle Betroffenen
Larmschutz.“

Das ist griin.

Larm mindern.
Umwelt schonen.
Deutsche Bahn.

deutschebahn.com/gruen
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Larmschutzziel 2020

Den Schienenverkehrslirin
halbiert

Leiser unterwegs: Die Deutsche  Mehr Verkehr fiir die starke und Klima-

s i Cx _ freundliche Schiene: Das ist unser Ziel
Bahn h?t mit Ihr_er Z\'Nel sawen als Deutsche Bahn. Bis 2030 wollen wir
Strategie 2020 ein wichtiges

die Zahl der Fahrgaste im Schienenper-
Etappenziel beim Larmschutz sonenverkehr verdoppeln und deutlich
erreicht.

mehr Giter auf die umweltfreundliche
Schiene verlagern. Denn je mehr Fahr-
gaste und Waren auf dem Schienenweg
unterwegs sind, desto nachhaltiger ist
das fiir unsere Umwelt und das Klima.
Akzeptanz flr die klimafreundliche
Schiene kénnen wir aber nur erreichen,
wenn wir den Schienenverkehrslarm
weiterhin deutlich reduzieren. Darum
entlasten wir die Menschen, die direkt
in der Nahe der Bahntrassen leben.
Deshalb ist Larmschutz ein wichtiger
Bestandteil der Griinen Transformation
der Deutschen Bahn.

Die Griine Transformation der
Deutschen Bahn

Mit der Griinen Transformation
werden wir als Deutsche Bahn
unserer 6kologischen und gesell-
schaftlichen Verantwortung
gerecht: Wir vergriinen nicht nur
unsere Produkte und Dienstleis-
tungen, sondern auch die Art und
Weise, wie wir arbeiten. Dafiir
haben wir die fiinf Handlungs-
felder Klimaschutz, Naturschutz,
Ressourcenschutz, Larmschutz und
soziale Verantwortung definiert,

in denen wir die Griine Transforma-

tion vorantreiben.

Erfolge Larmschutzziel 2020

2.000 km

larmsanierte Strecke

Wichtiges Etappenziel erreicht
Gemeinsam mit dem Bund hatten wir
uns das Ziel gesetzt, den Schienen-
verkehrslarm fiir die Anwohner:innen
bis Ende 2020 zu halbieren. Diesen
Meilenstein haben wir dank unserer
Zwei-Saulen-Strategie beim Larmschutz
fristgerecht und wie versprochen
erreicht.

In Saule eins haben wir den Larm dort

reduziert, wo er entsteht: an der Quelle.

Der Glterverkehr ist eine zentrale Stell-
schraube flir weniger Schienenverkehrs-
lTarm. Darum haben wir alle Bestands-
glterwagen unserer DB-Cargo-Flotte in
Deutschland auf die modernen, leisen
Flisterbremsen umgeriistet. Flir unsere
Bahn-Tochter bedeutete diese Moder-
nisierung Gber 200 Millionen Euro zu-
satzliche Kosten. Und bereits seit 2006
verfligen alle von DB Cargo neu ange-
schafften Gliterwagen iber die leisen

+ 100%

leise Glterwagen

Bremssohlen. Die Gesamtbilanz:

100 Prozent der aktiven Gliterwagen-
flotte von DB Cargo in Deutschland
waren Ende 2020 fristgerecht mit der
leisen Bremstechnologie unterwegs.

Larmschutz vor Ort

In der zweiten Saule haben wir den
Larmschutz vor Ort ausgebaut. Durch
MaRnahmen wie Schallschutzfenster,
Schallddammlifter oder Schallschutz-
wande konnte die Larmbelastung fiir
die Anwohner:innen erheblich ver-
ringert werden. Finanziert wurde dies
mit den Mitteln aus dem freiwilligen
Larmsanierungsprogramm des Bundes.
Bis Ende 2020 wurden so mehr als
2.000 Streckenkilometer larmsaniert.

Auch in Zukunft werden wir weiter
daran arbeiten, den Schienenverkehr
noch leiser zu machen. Gemeinsam
mit Bund und Herstellern setzen wir

Zwei-Saulen-Strategie beim Larmschutz

Schalldammliifter

Schallschutzfenster

° °
Schienenschmier- Schienensteg-
einrichtung dampfer

Schallschutzwand

Gabione

Niedrige
Schallschutzwand

—

Larmschutz vor Ort

Halbierung
Schienenverkehrslarm

-10 dB(A)

gegenlber dem Jahr 2000

uns fiir Innovationen ein, die den Ver-
kehrslarm mindern: In der ,Initiative
Larmschutz-Erprobung neu und anwen-
dungsorientiert (I-LLENA)“ haben wir
bis Ende 2020 neue Technologien gegen
den Schienenverkehrs- und Baustellen-
larm getestet.

Das Schienenldrmschutzgesetz
Seit dem 13.12.2020 diirfen keine
lauten Glterwagen mehr im deut-
schen Streckennetz rollen. Beschlos-
sen wurde das 2017 im Schienen-
larmschutzgesetz (SchlarmschG).
Ein Glterwagen gilt dann als laut,
wenn er die Vorgaben der soge-
nannten Technischen Spezifikation
flr die Interoperabilitat (TSI) zum
,Teilsystem Fahrzeuge - Larm*
(TSI Fahrzeuge, 2014) nicht erfillt.

Leisere
Bremssysteme

Larmschutz an der Quelle



An der Quelle An der Quelle
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Glatte Oberflichen reduzieren
den Larm

Ist ein Zug mit leiser Bremstechno-
logie ausgestattet, macht sich das
im ganzen Schienennetz bemerkbar.
Dann wird der Larm direkt an der
Quelle bekampft - dem Rollgerdausch
der Wagen. Traditionell werden
Gliterwagen mit Klotzen aus metal-
lischem Grauguss gebremst. Diese
rauen die Laufflaichen der Rader auf,
Gerdusche beim Rollen der Fahrzeuge
sind die Folge. Bei der Umriistung
werden die hetkdmmlichen Grauguss-
bremssohlen gegen Verbundstoff-
bremssohlen ausgetauscht, die soge-
nannten LL-Sohlen. Die LL-Sohlen
kénnen ohne aufwendigen Umbau
und ohne Neuzulassung des Brems-
systems gegen die Graugusssohlen
getauscht werden. Sie sorgen fiir
glatte Radlaufflachen, und das Roll-
gerausch in der Vorbeifahrt reduziert
sich im Vergleich zu einer Grauguss-
sohle um 10 dB(A). In der mensch-
lichen Wahrnehmung entspricht das
einer Halbierung des Larms.




Vor Larm geschitzt: Die Bahn
ist in den vergangenen Jahren
leiser geworden. Schallschutz
vor Ort sorgt fiir mehr Ruhe an
der Strecke.
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Um die Bahn Schritt fiir Schritt leiser
zu machen, setzen wir sowohl bei beste-
henden als auch bei Neubaustrecken
auf sogenannte ortsfeste Schallschutz-
maRnahmen. Schallschutzwéande
(aktive MaRBnahmen) sind dabei das
erste Mittel der Wahl. Haufig sind sie
aus Aluminium gefertigt und werden
direkt neben den Gleisen errichtet.
Zudem sind sie hochabsorbierend und
mindern so die Ausbreitung des Schalls.
Je nach erforderlicher Wirkung sind sie
zwischen zwei und sechs Meter hoch.
Ihr Vorteil: Sie schiitzen auch die AuRen-
bereiche von Gebauden und sind auch
bei ge6ffnetem Fenster wirksam.

Die ortsfesten SchallschutzmalRnahmen
werden haufig mit passiven MaBnahmen
kombiniert. Dazu gehért zum Beispiel
der Einbau von Schallschutzfenstern
und Schallschutzllftern in Wohnungen
oder Hausern. Welche MaRnahmen fiir
die jeweilige Situation am effektivsten
sind, wird anhand schalltechnischer
Berechnungen ermittelt.

Prognosen erfiillt

Fiir mehr Larmschutz an bestehenden
Schienenwegen hat der Bund 1999 das
Freiwillige Larmsanierungsprogramm
ins Leben gerufen. Mithilfe der Forder-
mittel sind in den vergangenen beiden

Jahrzehnten insgesamt 2.039 Kilometer
Strecke leiser geworden. Ende 2019
waren es noch 1.844 Kilometer. Mit
Schallschutzfenstern oder Schalldamm-
liftern wurden allein im Jahr 2020
1.485 Wohnungen neu ausgestattet.
Neue Schallschutzwdande wurden an
Uiber 75 Kilometern Strecke errichtet.

Lirmsanierungsprogramm aus
Bundesmitteln

Der Bund stellt seit 1999 jahrlich
Geld fiir das Programm ,,MaR-
nahmen zur Larmsanierung an
bestehenden Schienenwegen der
Eisenbahnen des Bundes® bereit.
Durch das Programm wird die
Sanierung von Bahnstrecken gere-
gelt, die als besonders larmbelastet
gelten. Bis Ende 2020 wurden rund
1,7 Milliarden Euro in diesen Be-
reichen investiert — davon allein
im vergangenen Jahr rund 146 Mil-
lionen Euro. Insgesamt haben wir
seit 1999 bundesweit die Men-
schen an 2.039 Streckenkilometern
durch Larmsanierung entlastet und
daflir rund 680 Kilometer Schall-
schutzwande errichtet. Hinzu kom-
men rund 64.000 Wohneinheiten
im Bundesgebiet, die bislang mit
passiven Schallschutzmalnahmen
ausgestattet wurden.

Larmschutz vor Ort

Schalldammlifter

Schallschutzfenster

Was wird wann und wo saniert? Das

ist in der sogenannten Prioritatenliste
festgelegt. Um die Reihenfolge zu
ermitteln, wird fiir jeden Sanierungs-
abschnitt eine Priorisierungskennziffer
(PKZ) errechnet. Je groRer die Kenn-
ziffer, desto friiher wird die jeweilige
Ortslage hinsichtlich ihres Larmsanie-
rungshedarfs von Schallgutachter:innen
untersucht. AnschlieBend geht es an
die Umsetzung der férderfahigen Mal3-
nahmen. Festgelegt wird die Liste durch
das ,,Gesamtkonzept der Larmsanie-
rung® mit Bezug auf die Forderrichtlinie
Larmsanierung. Seit Inkrafttreten der
aktuellen Fassung der Richtlinie im Jahr
2019 kdnnen erstmals auch aufwen-
diger konzipierte und gestaltete Schall-
schutzwande geférdert werden - etwa
in touristisch relevanten Gebieten.

Larmschutz fiir neue und
ausgebaute Strecken

Bei jeder neu gebauten Strecke oder
bei wesentlichen Anderungen an einer
Strecke setzen wir auf einen umfassen-
den Larmschutz. Diese Larmvorsorge
ist im Bundes-Immissionsschutzgesetz
geregelt. Demnach muss sichergestellt
sein, dass keine schadlichen Umwelt-
einwirkungen durch die BaumalRnahmen
hervorgerufen werden, die sich nach
Stand der Technik vermeiden lieRen.
Werden die festgelegten Immissions-
grenzwerte Uberschritten, besteht ein
Anspruch auf Larmschutz.

Schallschutzwand

Niedrige
Schallschutzwand

Schienenschmier-
einrichtung

2020 wurden im Rahmen der Larm-
vorsorge Uber 18 zusatzliche Kilometer
Schallschutzwande an neuen und aus-
gebauten Strecken fertiggestellt - unter
anderem an der im Dezember 2020

in Betrieb gegangenen Ausbaustrecke
Miinchen-Lindau. Zudem wurden
1.173 Wohneinheiten mit passiven
SchallschutzmaRnahmen ausgestattet.

Larmschutz an stark befahrenen
Strecken

An besonders stark befahrenen Strecken
errichten wir gemeinsam mit Bund

und Landern zusatzlichen Larmschutz.
Hierunter fallt die Umsetzung von
LarmschutzmalRnahmen aus der Mach-
barkeitsuntersuchung Mittelrheintal
(MU MRT), der MU Inntal, der MU Elb-
tal sowie aus der aktuell in Erstellung
befindlichen MU Berlin. Allein im Mit-
telrheintal wurden und werden in den
kommenden Jahren im Rahmen der

MU MRT auf beiden Seiten des Rheins
Uber 135 Millionen Euro in zusatzliche
larmmindernde MaRnahmen investiert.
Bis zum Jahresende 2020 wurden auf
einer Streckenldange von rund 55 Kilo-
metern Schienenstegdampfer einge-
baut - insgesamt rund 330.000 Stiick
seit 2018. Weitere Schallschutzwande,
niedrige Schallschutzwande und Gelan-
derausfachungen aus der Machbarkeits-
untersuchung Mittelrheintal sind derzeit
in Planung.

Schienensteg-
dampfer
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Schienenverkehrsldrm

EBA-Monitoring ersetzt DB-
Messungen auch im Mittelrheintal
Schon seit 1999 investiert die Deutsche
Bahn gemeinsam mit dem Bund in den
Larmschutz — unter anderem im Oberen
Mittelrheintal. Aufgrund seiner zahl-
reichen Kulturstatten gehort das Obere
Mittelrheintal seit 2002 zum UNESCO-
Weltkulturerbe. Gleichzeitig liegt die
Region auf einer wichtigen Achse fiir
den Nord-Siid-Giiterverkehr in Europa
und ist damit stark larmbelastet. Um
die Burger:innen von Larm zu entlasten,
wurden im Mittelrheintal in den ver-
gangenen Jahren unter anderem Schall-
schutzwadnde errichtet und Schienen-
stegdampfer sowie Schienenschmierein-
richtungen eingebaut.

Da seit 2019 bundesweite Messungen
sowie ein entsprechendes Monitoring
des Eisenbahn-Bundesamtes (EBA) er-
folgen und auch um unnétige Doppel-
arbeit zu vermeiden, haben wir die DB-
eigenen Messungen in der Region sowie
das Monitoring Anfang 2021 beendet.
Entscheidend fiir uns als Deutsche Bahn
war, dass - ebenso wie bei den Mes-
sungen unserer eigenen Messstationen
- auch die neuen Messungen fiir die
Biirger:innen jederzeit transparent ein-
sehbar sind.

Larm-Monitoring des Eisen-
bahn-Bundesamts

Mithilfe von Messstationen in
ganz Deutschland ermittelt das
Eisenbahn-Bundesamt (EBA)

die KenngréBen der einzelnen
Zugvorbeifahrten. Dazu gehoren
Maximalpegel, Vorbeifahrtdauer,
Vorbeifahrtexpositionspegel,
Geschwindigkeit, Zuglange, Fahrt-
richtung, Gleis und Zugkategorie.
Auf Basis dieser Werte werden
Mittelungspegel fiir die Zeitraume
Tag (6 bis 22 Uhr), Nacht (22 bis

6 Uhr des Folgetages) und flir 24
Stunden (6 bis 6 Uhr) berechnet.
Der Mittelungspegel entspricht der
durchschnittlichen Schallbelastung
(aquivalenter Dauerschallpegel) in
25 Metern Entfernung vom Gleis.
Auf der Internetseite laerm-moni-
toring.de kdnnen Blirger:innen fiir
jede Messstation den jeweiligen
Mittelungspegel abrufen. Die Daten
zum Echtzeit-Schalldruckpegel
und den Zugvorbeifahrten sind 30
Tage verfligbar.

19 Messstationen in
Deutschland ermitteln
die Schallemissionen
an stark frequentierten
Bahnstrecken.




Liarmschutzziel 2030

Larmschutzziel 2030

Entlastete Anwohner:innen
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Anwohner:innen

Larmsanierte Strecke in Deutschland

2020

2.000 km
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2030

3.250 km




Entlastete Anwohner:innen

2050

> 1,6 Mio.
Anwohner:innen
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Larmsanierte Strecke in Deutschland

2020

2.000 km

Fur alle leiser

Lirmschutzziel 2050



Innovationen

Innovationen

Shift2Rail

Damit aus guten Ideen Innovationen
werden, engagieren wir uns im europa-
ischen Forschungsprogramm Shift2Rail.
Um die Entwicklung neuer Technologien
und Verfahren im Schienensektor zu
unterstitzen, fordert die Europaische
Union Shift2Rail mit einem Gesamtbud-
get von knapp einer Milliarde Euro. Bis
2024 werden von europdischen Bahnen,
Unternehmen und Forschungsinstituten
Innovationen an der Strecke und den
Fahrzeugen entwickelt. Projekte aus 19
Themenbereichen beschéaftigen sich zum
Beispiel mit der Verminderung von Larm
und Erschiitterungen, der Entwicklung
alternativer Antriebsformen oder auto-
nom fahrender Ziige und dem Giiterzug
der Zukunft.

Die Deutsche Bahn ist Mitglied im Steue-
rungsgremium des Gemeinschaftsprojekts
und aktiv in laufende Projekte involviert.
Beim Thema Larmschutz untersuchen

wir die akustische Wirksamkeit der tech-

nischen Neuentwicklungen - zum Beispiel
eines energie- und larmoptimierten Wa-
genkastens. Auch einzelne MaRnahmen
zur Verringerung des Larms an Briicken
oder von bestimmten Aggregaten an Fahr-
zeugen werden gepriift.

Ein weiterer Schwerpunkt ist die Wei-
terentwicklung von Methoden zur Be-
rechnung und Identifizierung einzelner
Schallquellen fiir eine zuklinftig noch
leisere Konstruktion von Schienenfahr-
zeugen.

Damit aus guten Ideen
Innovationen werden,
engagieren wir uns im
europdischen Forschungs-
programm Shift2Rail.
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Dialog Dialog

Im Gesprach fiir
eine leise Schiene

........

Auf deutschebahn.com/laermsanierung in-
formiert eine interaktive Karte liber aktuelle
Mittelrheintal Larmsanierungsprojekte der DB.
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