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Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung Protokoll der 5. AG-Sitzung

zum Bahnprojekt Fulda—Gerstungen ,Parlamentarische Befassung“ vom 31. Marz 2025

TOP 1 BegrufRung

Einfihrung durch die Moderation

Dr. Hanna Seitz, die Moderatorin der ifok GmbH, begrii3t die Mitglieder und das anwesende Projekt-
team der DB InfraGO AG zur 5. Sitzung der Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung (AG PaBe) des
Bahnprojekts Fulda—Gerstungen. Frau Dr. Seitz begruf3t die beiden neuen Mitglieder in der AG PaBe.

BegrufRung durch die Stadt Bad Hersfeld

Anke Hofmann, Bulrgermeisterin der Kreisstadt Bad Hersfeld, begruf3t die Teilnehmenden. Frau Hof-
mann freut sich Uber das Interesse und das zahlreiche Erscheinen. Sie ladt in die Raumlichkeiten der
Veranstaltung, das Wortreich Bad Hersfeld (Sprachmuseum), ein. Frau Hofmann freut sich auf die The-

men und winscht gute Ideen sowie eine erfolgreiche Sitzung.
BegrufRung durch die DB InfraGO AG

Jochen Stiiting, Projektleiter des Bahnprojekts Fulda—Gerstungen, DB InfraGO, begriif3t die Teilneh-

menden der AG PaBe. Herr Stiiting bedankt sich bei Frau Hofmann.

Herr Stiting erklart, dass seit der 4. Sitzung eine Kooperationsvereinbarung mit der Stadt Bad Hersfeld
zur Gestaltung der Schallschutzwande geschlossen wurde und dass die DB InfraGO plant, zeitnah ei-
nen Gestalter daflr zu binden. Er berichtet, dass erste Besprechungen bald gestartet werden. Herr
Stiting berichtet, dass im Rahmen der Vorplanung zwischenzeitlich weitere Biros beauftragt worden
sind. Zur Untersuchung des regionalen Nutzens des Bahnprojekts Fulda—Gerstungen sei eine Studie
beauftragt worden. Dazu wird das beauftragte Biro GWS aus Osnabriick auf ausgewahlte Stakeholder
zugehen.

Herr Stiting wiinscht einen guten und konstruktiven Nachmittag.
Agenda
Frau Dr. Seitz weist darauf hin, dass heute eine zweite Person einer Organisation an der Sitzung teil-

nimmt; von den Anwesenden gibt es keine Einwande.

Frau Dr. Seitz bittet weiterhin um konstruktive Kritik, wenn Mitglieder der AG PaBe den Eindruck haben,

dass die Neutralitat in der Moderation nicht gewahrt wird.

Die Moderatorin Frau Dr. Seitz stellt die Agenda fur die Sitzung vor (Anlage 1, S. 2). Zur Tagesordnung

gibt es aus dem Kreis der Teilnehmenden keine Einwande oder Erganzungen.

Wie ist der aktuelle Stand im Projekt und bei der Parlamentarischen Befassung?

In den letzten Jahren haben DB InfraGO und Vertretungen der Region einen Korridor fur das Projekt
erarbeitet. Aktuell Iauft die Erarbeitung der Trassierung durch die DB InfraGO. Die AG PaBe beschéftigt

sich mit Gibergesetzlichen Forderungen und erarbeitet aus verschiedenen Ideen konkrete Forderungen,
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die an das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), Bundesministerium fir Digitales und Verkehr (BMDV), den
Verkehrsausschuss des Bundestags und den Bundestag gehen. Das heif3t, aktuell laufen zwei parallele
Prozesse: zum einen die technische Vorplanung und zum anderen die Erarbeitung der Kernforderungen

aus der Region.

TOP 2 Verabschiedung des letzten Protokolls

Zum Protokoll der vergangenen Sitzung sind mehrere Anmerkungen der Teilnehmenden eingegange-
nen. Frau Dr. Seitz stellt die einzelnen Prazisierungsvorschlage vor (Anlage 1, S. 6-16). Aus dem Kreis
der Teilnehmenden gibt es keine weiteren Anderungswiinsche. Das Protokoll ist damit formell abge-

nommen und wird auf der Projektwebsite veréffentlicht sowie an die Mitglieder versendet.

Frau Dr. Seitz stellt das weitere Vorgehen beziiglich des Protokolls zur Abstimmung. Die Teilnehmen-
den stimmen daftiir, dass in der AG PaBe das Protokoll der Sitzung weiterhin im Nachgang an die Teil-

nehmenden versendet und in der darauffolgenden Sitzung verabschiedet werden soll.
TOP 3 Riuckfrage des Aktivbundnisses Waldhessen zur PaBe

Herr Stiting leitet ein, dass Frau Dr. Seitz als Zeitzeugin aufgrund ihrer Rolle als Moderation des Run-

den Tischs bei der Kurve Kassel von der Parlamentarischen Befassung des Projekts berichtet.

Frau Dr. Seitz stellt aufgrund einer Rickfrage den Prozess und den Beschluss des Bundestags im Rah-
men der Parlamentarischen Befassung zum Bahnprojekt Kurve Kassel vor. Frau Dr. Seitz gibt einen
Uberblick tiber den Prozess beim Projekt Kurve Kassel (Anlage 1, S. 17-20): Die Region forderte Larm-
vorsorge, der Verkehrsausschuss hat diese Forderung zu Larmsanierung angepasst und der Bundestag
hat die Empfehlung des Verkehrsausschusses beschlossen — aus der geforderten Larmvorsorge wurde
Larmsanierung. Frau Dr. Seitz berichtet, dass der Bundestag formal zunéchst alle Kernforderungen
ablehnt, da es fir diese Forderungen keine gesetzliche Grundlage gibt — dies ist ein Ublicher Prozess

im Rahmen der Parlamentarischen Befassung, da es sich um Ubergesetzliche Forderungen handelt.

Herr Stiting ergénzt, dass dies der DB InfraGO bekannt war und sie daher in der Vergangenheit eine
Empfehlung fur Larmsanierung als Kernforderung der Region ausgesprochen hat — denn beim Nach-
barprojekt der Kurve Kassel wurde dies bewilligt. Es handele sich dabei um einen Ratschlag, die Region
miisse am Ende selbst entscheiden, welche Forderungen in die Parlamentarische Befassung einge-

bracht werden sollen.

Ein Mitglied erklart, dass die Region die Chance auf maximalen Larmschutz vergibt, wenn sie nicht
MaRnahmen der Larmvorsorge fordert. Vor wenigen Wochen gab es einen Bundestagsbeschluss zu
zusatzlichen Mitteln fur Infrastruktur, weshalb es sich um eine andere Ausgangslage als bei der Kurve
Kassel handelt. Daher pladiert das Mitglied fur die Kernforderung nach Larmvorsorge und der Suche

nach entsprechenden Begriindungen.
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Kann sich, wie bei Gerichtsurteilen, auch bei Parlamentarischen Befassungen auf vergangene Prozesse

berufen werden wie in der Juristerei?

Eine Parlamentarische Befassung ist immer eine Einzelfallentscheidung, bei der kein Berufen auf bis-
herige Verfahren méglich ist. Bei einer Parlamentarischen Befassung kann von der Region grundsétz-
lich viel gefordert werden, dennoch gibt es die Vorgabe zum wirtschaftlichen und sparsamen Umgang
mit Bundesmitteln, an die sich auch die DB InfraGO halten muss. Daher ist der Vergleich der Kosten
zum Nutzen eines Projekts zentral. Bei der Kurve Kassel wurden Mittel aus einem anderen Finanzie-

rungstopf vorgezogen.

Kann der Nutzen-Kosten-Vergleich (NKV) von Projekten durch mehr Schallschutz verringert werden?
Es gibt eine Rechtsprechung des Bundesverfassungsgerichts zu Vorgehen beim NKV (z. B. zur Be-

rechnung der Schutzfalle).

Bei der Dimensionierung von Schallschutzwénden ist der Bezug zur Rechtsprechung des Bundesver-
fassungsgerichts korrekt. Bei zusétzlichem Schallschutz im Rahmen einer Parlamentarischen Befas-
sung werden die Kosten aus der Parlamentarischen Befassung insgesamt auf die Projektkosten addiert,

dies ist ein rein formaler Prozess.

Bei den Kernforderungen zur Parlamentarischen Befassung geht es um Ubergesetzliche Forderungen,

Abgeordnete entscheiden, was zusatzlich méglich ist.

Auf die Projektkosten werden die Kosten fur Mal3nahmen im Rahmen der Parlamentarischen Befassung
addiert. Der Nutzen des Projekts wird durch diese Summe geteilt und das Ergebnis muss fir eine Um-
setzung des Projekts groRRer als 1 sein. Wenn sich die Kosten erhéhen, kann der NKV unter 1 fallen. Es
ist extrem unwahrscheinlich, dass der Bundestag einem Vorhaben zustimmt, dessen NKV, durch zu-

satzliche Kosten im Rahmen der Parlamentarischen Befassung bedingt, unter 1 liegt.

Der NKV muss groRer als 1 sein. In welchem Bereich liegt der NKV nach aktuellem Stand?

Das Projekt befindet sich in der Vorplanung. Aktuell werden Massen berechnet, um die Kosten zu er-

mitteln. In der bisherigen Betrachtung (Variantenentscheid zum Trassenkorridor) liegt der NKV uber 1.

Es besteht Klarungsbedarf beziglich einer mdglichen Kernforderung zu einem Briickenbauwerk Unter-
haun, der Reaktivierung des Bahnhofs Oberhaun und dem Larmschutz fir Hauneck an der Strecke
3600. Das einspurige Briickenbauwerk Unterhaun wird voraussichtlich bei der nachsten Uberpriifung
auf 3,5 t abgelastet. In der Nahe dieser Briicke (ca. 300 — 400 m) soll voraussichtlich eine Baustelle fur
den Tunnel eingerichtet werden, d. h. es muss u. a. Tunnelabraum dort hin- bzw. abtransportiert wer-
den. Wenn die Briicke nicht saniert wird, wird der Ort abgeschnitten. Daher handelt es sich bei der
Forderung zum Bruckenbauwerk Unterhaun aus Sicht der Gemeinde um eine Kernforderung im Rah-

men der Parlamentarischen Befassung.
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Ist aufgrund der Lage der Briicke ggf. fir den Bau die Zufahrt fir Baustellenfahrzeuge nétig und kann
somit eine Begrindung und einen Bezug zum Projekt hergestellt werden?

Im Vorfeld gab es Uberlegungen zwischen Unterhaun und der Anschlussstelle A4 eine Behelfsbriicke
fur den Abraum zu errichten. Dies ware in diesem Fall die einzige Strecke tber den Johannesberg und
die Strecke musste komplett ausgebaut werden. Die Alternative dazu ware ein Bauwerk zu errichten,

das auch im Nachgang noch genutzt werden kann.

Wenn das Projekt die Parlamentarische Befassung durchlaufen hat, wird vsl. an der beschriebenen
Stelle eine Tunnelbaustelle zu planen sein. Von dort muss Ausbruchsmaterial abtransportiert werden,
dafir gibt es verschiedene Mdglichkeiten, die untersucht und abgewogen werden. Es kénnen Méglich-
keiten gesucht werden, um gemeinsam Lésungen zu finden, das kdnnte z. B. sein, dass die DB InfraGO
im Zuge der Bauarbeiten ein Bauwerk errichtet (mit Bundesgeld) und die Kommune dieses nach Ab-
schluss der BaumaRnahme tbernimmt (,abkauft®) und sich anschlieRend um die Instandhaltung kiim-

mert.

Es ist zu unterscheiden, ob fur das bestehende Briickenbauwerk in Unterhaun eine EKrG-MalRhahme
(Eisenbahnkreuzungsgesetz) umgesetzt sein soll, wenn das Bahnprojekt im Bau ist oder die Malinahme
bzw. Briicke bereits fertiggestellt sein sollte bevor die Bauarbeiten fiir das Bahnprojekt Fulda—Gerstun-
gen beginnen. Die Region legt die Kernforderungen zur Parlamentarischen Befassung fest, die DB In-
fraGO gibt Erfahrungen aus anderen Projekten weiter und hat eine beratende Rolle. Die Aufnahme von

EKrG-MalRnahmen als Bestandteil der Parlamentarischen Befassung sieht die DB InfraGO nicht.

Das EKrG betrifft auch weitere Gemeindegebiete. Es ist ein MaBhahmenkatalog, bei dem zu prifen ist,
dass die MaRnahmen geeignet, erforderlich und angemessen sind. Die Kernforderung nach einem ho-
henfreien Bahnibergang ist daher durchaus denkbar.

Aktuell ist es schwer abzuwéagen, wie man fur die Menschen vor Ort den besten Ausgleich schaffen
kann. Es ist wichtig, dass die Menschen vor Ort entlastet werden und verschiedene Projekte, die eine
Gemeinde betreffen, gemeinsam betrachtet werden. Das Maximum an Forderungen fur Neubaustre-
cken sollte auch bei einer teilweisen Neubaustrecke und auch an den Uberleitungen zur Bestandsstre-

cke umgesetzt werden.

Werden fir die Untersuchung des regionalen Nutzens auch Malinahmen angeschaut, die zusatzlichen

Nutzen schaffen kdnnten?

Fir die Studie zum regionalen Nutzen wird eine volkswirtschaftliche Betrachtung erstellt, bei dem bei-
spielsweise Einwohner:innen, Gewerbesteuer, potenzielle zukiinftige Entwicklungen und Nutzen fur die
Region betrachtet werden. Es wird kein technisches Gutachten erstellt. Der regionale Nutzen hat mit

dem NKYV keine Beruihrungspunkte.

Wie wird in der wirtschaftlichen Bewertung der Kernforderungen durch die DB InfraGO mit Forderungen

umgegangen, die entgegen der Empfehlung der DB InfraGO von der Region eingereicht wurden?
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Von der DB InfraGO werden alle Forderungen gleich bewertet — sofern eine Bewertung auf Basis der

vorliegenden Informationen maoglich ist.

Wenn die DB InfraGO ein Briickenbauwerk erstellt, ist es mdglich, dieses so zu bauen, dass es weiterhin
genutzt werden kann? Wie konnen innerhalb der DB InfraGO Abstimmungen zu Synergieeffekten er-

moglicht werden, damit eine gute Lésung fiir alle gefunden werden kann?

Der Rickbau einer Briicke ist nicht immer sinnvoll. Jedoch werden bauzeitlich genutzte Briicken anders
gebaut als endgultige Briicken und es gibt verschiedene Finanzierungstépfe. Das EKrG ist anders fi-
nanziert als Bedarfsplan-Vorhaben. Eine weitere Schwierigkeit ist der Zeitpunkt. Das Bahnprojekt
Fulda—Gerstungen befindet sich aktuell in der Vorplanung, bis zum Baubeginn (vsl. im Laufe der 2030er
Jahre) sind noch weitere Leistungsphasen zu erfillen. Es ist unklar, ob dies mit den aktuellen Bedarfen
der Kommunen in Einklang gebracht werden kann. Es wére dennoch als Kernforderung denkbar — ins-

besondere, wenn ein Weg gefunden wird, um Mittel umzuschichten.

Welches Nutzen-Kosten-Verhéltnis bzw. welchen Nutzen-Kosten-Vergleich wird im Rahmen des Pro-

jekts angewendet?

Jedes Bundesprojekt der DB InfraGO unterliegt gewissen wirtschaftlichen Regularien. Bei Bedarfsplan-
Vorhaben ist es der Nutzen-Kosten-Vergleich, welcher gré3er 1 sein muss. Bei regionalen Vorhaben

(z. B. GVFG) wird eine feingliedrigere Nutzen-Kosten-Untersuchung durchgefihrt.

Zusatzlich zum NKV ist eine Mehrheit im Verkehrsausschuss wichtig. Zudem werden Mitglieder des
Bundestags bendtigt, die einen entsprechenden EntschlieBungsantrag zur Parlamentarischen Befas-

sung vorbereiten.

TOP 4 Arbeit in Workcafés

Herr Stiting stellt die eingegangenen Forderungen seit der 4. Sitzung der AG PaBe vor (Anlage 1,
S. 23).

Frau Dr. Seitz erlautert die geplanten Workcafés: In den drei Kleingruppen sollen die Teilnehmenden
aus den eingegangenen Papieren moglichst konkrete Kernforderungen formulieren. Frau Dr. Seitz er-

klart, mit welchen Forderungen sich die jeweiligen Gruppen beschéftigen werden (Anlage 1, S. 23-26).

Die Teilnehmenden teilen sich in die Bereiche Nord, Mitte und Sid auf und arbeiten in den Kleingruppen.
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TOP 5 Vorstellung im Plenum

Die Arbeit in den Kleingruppen wird nicht im Protokoll dokumentiert.

Die Stadt Bad Hersfeld beantragt, dass sie zukiinftig mit einer zweiten Person an den Sitzungen der AG

PaBe teilnehmen darf. Dazu gibt es aus dem Kreis der Teilnehmenden keine Anmerkungen oder Ge-

genstimmen.

Anschlie3end stellt ein Mitglied jeder Kleingruppe die erarbeiteten Ergebnisse im Plenum vor.

Ein Mitglied der Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung stellt die Ergebnisse aus dem Work Café

zum Planungsbereich Mitte vor:

B27/ Erreichbarkeit des Bahnhofs Bad Hersfeld (Querspange): Aus Sicht der Gruppe muss der
Bahnhof gut erreichbar sein, weshalb die Querspange als Kernforderung aufgenommen werden
sollte. Dazu wird die Forderung umformuliert, um ggf. Uber das Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG) gefordert zu werden und aufgrund der Kosteniibernahme durch den Bund
eine Freistellung von Eigenmitteln fur die Kommune zu erreichen. Die Stadt Bad Hersfeld erstellt

eine entsprechende Ubersicht der Kosten.

Zudem ist aus Sicht der Gruppe die Anbindung des Bahnhofs wahrend der Bauzeit zu gewahr-

leisten.

Strecke 3810 (Knillwaldbahn): Die Strecke 3810 bleibt gemaf? DB InfraGO in der Planung an
das Bahnprojekt Fulda—Gerstungen angebunden. Aus Sicht der Gruppe kann der Anschluss an
das Betriebsgleis (ehemals Firma Hochst) nach Vortrag durch die DB InfraGO durch eine Wei-

che ermdglicht werden, deshalb bedarf es keiner entsprechenden Kernforderung zur 3810.

Bahnhof Bad Hersfeld: Aus Sicht der Gruppe soll als Kernforderung aufgenommen werden,
dass der Bahnhof Bad Hersfeld ein multimodaler Verkehrsknoten werden soll. Dazu méchte die

Gruppe eine Formulierung ahnlich zur Forderung beziiglich der Querspange ausarbeiten.

Ersatz von Parkplatzen: Aus Sicht der Gruppe sollen wegfallende Parkplatze in ihrer Anzahl
weiterhin dargestellt werden, weshalb keine Entschadigung, sondern ein Parkhaus als Kernfor-

derung aufgenommen werden soll.

Ein Mitglied der Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung stellt die Ergebnisse aus dem Work Café

zum Planungsbereich Sud vor:

Die Gruppe hat sich mit den Kernforderungen der Gemeinde Haunetal beschéftigt und die Auf-
teilung der Larmsanierung gemaf Schallschutzgutachten als Grundlage zur Formulierung ge-
nutzt (Formblatt). Zudem werden zuséatzliche Wiinsche und Lickenschlisse (Erweiterung von
Schallschutzwénden) separat aufgefiihrt. Die Gruppe hat vereinbart, die Kernforderungen ent-
sprechend anzupassen.

Bahnhof Neukirchen: Die Kernforderung der Gemeinde war ein neues Nutzungskonzept zu er-

stellen, damit alle betrieblichen und verkehrlichen Belange dort abgedeckt werden kénnen so-

wie die Stellplatzzahlen fur den Bahnhof auf Grundlage der Zugzahlenprognose Neubaustrecke
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und die Bestandsstrecke festzulegen. Dazu wird ein neuer Vorschlag erarbeitet, der insbeson-
dere die Infrastruktur in Bezug auf die Gleislagen im Bereich des Bahnhofs abdeckt. Hintergrund
ist, dass die Zige nicht mit der erforderlichen Geschwindigkeit ein- und ausfahren kénnen und
mit gewissen Veranderungen der Weichen aus Sicht der Gruppe Verbesserungen und ggf. neue

Haltepunkte mdglich sind.

Ein Mitglied der Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung stellt die Ergebnisse aus dem Work Café

zum Planungsbereich Nord vor:

- Aus Sicht der Gruppe sollten die Kernforderungen zum Larmschutz in der Region enger abge-

stimmt werden, damit die gesamte Region ihre Forderungen mit einer Stimme vorbringen kann.

Herr Stiting fasst zusammen, dass er in den Kleingruppen sehr gute und konstruktive Gesprache erlebt
hat.

TOP 6 Ausblick

Herr Stlting gibt einen Ausblick auf die weiteren Schritte im Rahmen der Parlamentarischen Befassung
(Anlage 1, S. 30). Zur weiteren Zeitplanung nennt Herr Stuting das Ziel, Mitte des Jahres 2027 das
Vorplanungsheft und die Kernforderungen an das BMDV zu Ubergeben. Dies bedeutet, dass Ende des
Jahres 2025 bzw. zu Beginn des Jahres 2026 der Redaktionsschluss fiur die Kernforderungen der Re-

gion zur Parlamentarischen Befassung ist.

Herr Stiting betont, dass der Prozess fir eine Befassung im Bundestag durch die Region Uber die
Mitglieder des Bundestags aktiv zu begleiten ist — zum einen werden Mehrheiten im Verkehrsausschuss
bendtigt und zum anderen missen Abgeordnete des Bundestags einen EntschlieBungsantrag verfas-

sen. Wann sich der Bundestag mit dem Bahnprojekt Fulda—Gerstungen befassen werde, sei offen.

Herr Stiting gibt einen Ausblick auf die weiteren Termine (Anlage 1, S. 31). Er erklart, dass die 6. Sit-
zung der AG PaBe voraussichtlich im Juni 2025 stattfinden soll. Er erklart, dass die Zeit bis dahin genutzt
werden soll, um die heutigen Ergebnisse weiter auszuarbeiten. Ziel sei, in dieser Sitzung die konkreti-
sierten Kernforderungen der Region zum Larmschutz an den Bestandsstrecken vorliegen zu haben.
Dazu bittet er die Mitglieder, die bekannte Tabelle bis Mitte Juni auszuftllen und Ergénzungen zu spe-
zifizieren. Die DB InfraGO mochte daraus Mengen bzw. Massen ermitteln, um die ungefahren Kosten

zu ermitteln. Begriindungen fir die jeweiligen Forderungen kdnnten spéater erganzt werden.

Voraussichtlich im September 2025 konnte die 14. Sitzung des Beteiligungsforums Fulda—Gerstungen
stattfinden, darin sollen bei einem ,Blick in die Werkstatt* die ersten Ergebnisse fir die Vorzugslinie

vorgestellt werden.

Aus dem Kreis der Teilnehmenden gibt es zum Ausblick keine Fragen oder Anmerkungen.

Verabschiedung

Frau Dr. Seitz und Herr Stiting bedanken sich bei allen Teilnehmenden und schlieBen die 5. Sitzung

der Arbeitsgruppe Parlamentarische Befassung.



