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Rahmen und Ziele der Veranstaltung

Der Moderator, Herr Arne Spieker von IFOK, begrif3t die Mitglieder des Beteiligungsforums Fulda-Ger-
stungen und die Gaste zum Vertiefungstermin zum Thema , Tischvorlage Antragskonferenz“. Die Ver-
anstaltung wird auf Wunsch der Mitglieder des Beteiligungsforums durchgefuhrt, um Aspekte der Tisch-
vorlage fir die Antragskonferenz zum Raumordnungsverfahren im Detail zu diskutieren. Dies soll den
Teilnehmenden Unterstiitzung bei der Erarbeitung etwaiger Stellungnahmen zur Tischvorlage bieten.
Als offene Frage aus dem 4. Beteiligungsforum vom 26. Marz 2019 besteht der Wunsch von Teilneh-
menden nach der Einfiihrung einer weiteren Raumwiderstandsklasse (IVa). Die weiteren eingereichten
Fragen/Hinweise konnten auf dem 4. Beteiligungsforum geklart werden oder es wurden fachlich unter-
schiedliche Einschatzungen festgehalten (vgl. Protokollentwurf des 4. Beteiligungsforums).

Gegenstand der Veranstaltung sind funf Themeninseln, an denen den teilnehmenden Experten der
Deutschen Bahn und des Planungsbiros P.B.M. Planungsgemeinschaft Bahn Mitte (P.B.M.) Rede und
Antwort stehen. Anschlielend werden zentrale Diskussionsergebnisse nochmals im Plenum bespro-
chen.

Themeninseln

Thema Betreuung

(1) Raumordnungsfaktoren Gerswin Wellner (P.B.M.)

(2) Schutzguter Gordon MacKay (P.B.M.)
UVP/Raumwiderstandsklassen

(3) Schutzgut Mensch Christopher Schmidt (DB Netz)

(4) Verkehrliche Entwicklung (Zug- | Thomas Nickel (DB Netz)
zahlen)

(5) Suchraum Tim Marold (DB Netz)

Weiteres Vorgehen
Ein Teilnehmender stellt zwei Antrage zum weiteren Vorgehen in der Vorbereitung der Antragskonfe-
renz:
1. Eine Verschiebung der Antragskonferenz, damit die Trager offentlicher Belange (T6B) mehr
Zeit fur die Abgabe von Stellungnahmen haben.

2. Eine weitere Sitzung des Beteiligungsforums Fulda-Gerstungen nach Fertigstellung der Tisch-
vorlage, um Anderungen gegeniiber dem ersten Entwurf der Unterlage zu besprechen.

Folgender angepasster Zeitplan wird festgehalten:

e Die Versendung der finalen Tischvorlage zur Antragskonferenz erfolgt statt am 15. Juni bereits
Anfang Mai 2019 nach dem unten aufgefihrten Verfahren an alle beim Regierungsprasidium
akkreditierten Teilnehmenden des Beteiligungsforums.

e Zur Verdeutlichung der Anderungen an der Tischvorlage wird die DB infolge von Hinweisen des
Vertiefungstermins und Beteiligungsforum eine Version erstellen, in der alle Anderungen ge-
genuber dem zuerst versendeten Entwurf kenntlich gemacht werden
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Die finale Version der Tischvorlage wird keine gravierenden Anderungen gegeniiber der bereits
versendeten Version enthalten, so dass eine Vorbereitung von Stellungnahmen bereits jetzt
moglich ist. Die wesentlichen Anderungen wurden bereits bzw. werden auf dem heutigen Ver-
tiefungstermin besprochen.

Die Antragskonferenz findet nach den hessischen Sommerferien am 14. August 2019 statt, op-
tional bei groRem Zeitbedarf auch bis zum 15. August.

Um eine offizielle Einladung zur Antragskonferenz sowie eine Tischvorlage zu erhalten, besteht
die Notwendigkeit einer Akkreditierung beim Regierungsprasidium (RP) Kassel.

Die DB versendet eine E-Mail mit der Kontaktadresse fur die Akkreditierung an die Mitglieder
des Beteiligungsforums. Hintergrund fur das umstandliche Verfahren sind datenschutzrechtli-
che Erfordernisse.

Nach dem Ende der Antragskonferenz kann es etwa drei Monate dauern bis das Unterrich-
tungsschreiben des RP vorliegt (“Mitte November 2019)

Das nachste Beteiligungsforum Fulda-Gerstungen wird im Herbst 2019 stattfinden. Ein Vor-
schlag fur die genaue Terminierung wird den Forumsmitgliedern rechtzeitig vorab per E-Mail
zugehen.

Ergebnisse der Themenstationen

1. Raumordnungsfaktoren (Wellner)

Link: Karte Raumordnungsfaktoren

1.1 Zentrale Diskussionspunkte

Eine zentrale Forderung, die an der Station besprochen wurde, besteht in der Schaffung einer
weiteren Raumwiderstandsklasse (RWK) mit einer Unterteilung der RWK IV in zwei Unterkate-
gorien IVa und IVb.

Zudem kamen redaktionelle Vorschlage zur Karte Raumordnungsverfahren auf.

o Dem Wunsch nach Kenntlichmachung der Erweiterung des stidlichen Suchraums so-
wie weiterer noch eingehender Anderungen in der Tischvorlage stimmt die DB zu.

o Dem Wunsch nach Bereitstellung der Karte Raumordnungsfaktoren im Malf3stab
1:25.000 wird nicht entsprochen, da der Informationsgehalt nicht signifikant zundhme.
Aulerdem entstinde dadurch eine gréf3ere Unulbersichtlichkeit.

1.2 Diskussion im Plenum
Unterteilung der RWK IV

Nach der im Rahmen des 4. Beteiligungsforums Fulda-Gerstungen aufgekommenen Forderung nach
einer Unterteilung der RWK IV in zwei Unterkategorien IVa und Vb, wurde aufgezeigt, wie eine solche


https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_Raumordnungsfaktoren.pdf
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Unterteilung aussehen kann. Die héchste Stufe IVa wirde demnach aus Siedlungen (inklusive Indust-
riegebieten), der Trinkwasserzone | und Naturwaldreservaten bestehen?.

Das Hauptargument zur Einflihrung einer neuen RWK besteht darin, dass es eine differenziertere Be-
trachtung der Schutzgter in der Region erméglicht. Insbesondere den Siedlungsbereichen und Trink-
wasserschutzzonen/Heilguellen misse laut Teilnehmenden eine besondere Wichtigkeit zukommen.

Die DB halt die Argumentation grundsatzlich fir nachvollziehbar. Sie wird zeitnah eine Entscheidung
treffen und das Beteiligungsforum Fulda-Gerstungen informieren.

Wiirde durch die Einteilung von Siedlungen in eine neue héchste RWK IVa die Wahrscheinlichkeit einer
siedlungsnahen Trasse sinken?

Tendenziell ja, da siedlungsnahe Trassen bei diesem Kriterium schlechter abschneiden wiirden. Ent-
scheidend ist aber die Gesamtbewertung Uber alle Kriterien.

Wie wére dann die Funktion der Klasse IVa zu verstehen, darf diese gar nicht mehr in die Grobkorridore
mit einbezogen werden?

Die DB versichert, dass die mogliche neue Klasse IVa auch als héchste Schutzzone keine absolute
Tabuzone fur Planungen darstellt.
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Abb. 1: Kernthemen und Hinweise ,Raumordnungsfaktoren

2. Schutzgiter UVP und Raumwiderstandsklassen (MacKay)
Link: Karte Schutzgiter UVP

1 Sjehe: Link: Karte Raumwiderstandsklassen IV oberirdisch; Link: Karte Raumwiderstandsklassen IV unterirdisch;
Link: Karte Raumwiderstandsklassen [Va und Vb oberirdisch.



https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_Schutzgueter_UVP.PDF
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IV_oberirdisch.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IV_oberirdisch.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IV_unterirdisch.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IVa_IVb_oberirdisch.pdf
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Link: Karte Raumwiderstandsklassen 1V oberirdisch

Link: Karte Raumwiderstandsklassen 1V unterirdisch

Link: Karte Raumwiderstandsklassen IVa und 1Vb oberirdisch

2.1 Zentrale Diskussionspunkte

e Diese Station wurde vor allem fur die Information zu den Raumwiderstandsklassen genutzt
(siehe auch Ergebnisse zur Schaffung der RWK IVa oben).

2.2 Diskussion im Plenum

Wie viele Vegetationsperioden werden im Rahmen der UVP erfasst?
Im Rahmen des Umweltvertraglichkeitspriifungs-Berichtes wird eine Vegetationsperiode im Rahmen

von zwei Begehungen (Beispiel Vogel) betrachtet. Allerdings finden dann im Zuge der Feintrassierung

in Bereichen der Vorzugsvariante weitere Begehungen und eine deutlich genauere Kartierung statt.

Werden Kompensationsflachen fiir mégliche Trassen bereits in den RWK mitbewertet?

Im Zuge der Datenerhebung findet ebenfalls eine Erfassung existierender Kompensationsflachen statt.
In welchem Umfang diese Flachen bendtigt werden, kann erst im Zuge der Feintrassierung ermittelt
werden.

Die neue Heilguellenverordnung sollte in der Tischvorlage berlicksichtigt werden.

Die Entwicklungen werden von der DB beobachtet und sobald eine neue Verordnung in Kraft ist, wird
diese bei der Tischvorlage der Antragskonferenz bertcksichtigt.

Wie breit werden die Grobkorridore fir die Trassen sein?

Es gibt keine feste Breite der Grobkorridore, da diese von den jeweiligen ortlichen Begebenheiten ab-
hangt. Das Beteiligungsforum Fulda-Gerstungen wird sich voraussichtlich zum Ende des Jahres 2019
erstmals mit Grobkorridoren im Suchraum befassen.

Der Anhang 3 der Tischvorlage sollte schnellstméglich veréffentlicht werden.

Anhang 3 der Tischvorlage wird weiterbearbeitet und mit der Tischvorlage an das Regierungsprasidium
als Anderung erkennbar versendet. Allerdings gibt die DB zu bedenken, dass die Daten sich standig an
aktuelle Begebenheiten anpassen und sich daher jederzeit &ndern kénnen.


https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IV_oberirdisch.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IV_unterirdisch.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_RWK_IVa_IVb_oberirdisch.pdf
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Abb. 2: Kernthemen und Hinweise ,UVP und Raumwiderstandsklassen”

3. Schutzgut Mensch (Schmidt)

Link: Gezeigte Grafiken Larm

Link: Karte Schutzgut Mensch

3.1 Zentrale Diskussionspunkte
e Der Larmschutz an Neu- und Bestandsstrecke war zentrales Thema dieser Station.

e Weiterhin wurden neue Entwicklungen im Bereich des Larmschutzes (Larmsanierungsplan) be-
sprochen.

3.2 Diskussion im Plenum

Werden in Zukunft leisere Zige eingesetzt und werden MaRnahmen wie zusétzliche Unterschottermat-
ten zur La&rmminderung eingesetzt?

Bis 2020 soll der Schienenlarm insgesamt halbiert werden, unter anderem durch den verpflichtenden
Einsatz von leiseren Guterziigen mit sogenannten ,Flisterbremsen®.

Der Einbau von Unterschottermatten bzw. besohlten Schwellen ist generell keine Mal3hahme zur fla-
chenhaften Larmminderung. Unterschottermatten werden im Bereich von Brickenbauwerken einge-
baut, um den Kdrperschall der Briickenbauwerke zu minimieren und damit einen Beitrag zum L&rm-
schutz zu leisten.

Was ist der Unterschied zwischen Larmsanierung und Larmvorsorge?

,Larmvorsorge* beschreibt gesetzlich verpflichtende Mal3hahmen beim Neubau oder bei einer wesent-
lichen baulichen Anderung einer Strecke. Bei wesentlichen Anderungen kénnen auch auf Bestandsstre-
cken LarmvorsorgemalRnahmen umgesetzt werden. ,Larmsanierung® beschreibt Malnahmen, die im
Rahmen des freiwilligen Larmsanierungsprogramms des Bundes auf Bestandsstrecken durchgefiihrt
werden. Bei Larmsanierung und Larmvorsorge gelten unterschiedliche Grenzwerte bzw. Auslosewerte.?

2 Siehe https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html



https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/gezeigte_Grafiken_Laerm.pdf
https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_Schutzgut_Mensch.pdf
https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Artikel/E/laermvorsorge-und-laermsanierung.html
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Wird es im Rahmen des Projektes auch Verbesserungen beim Larmschutz an siedlungsnahen Be-
standsstrecken geben?

Hierzu sind derzeit keine belastbaren Aussagen mdoglich, da die Streckenfiihrung noch nicht feststeht.
Unabhangig davon gibt es die freiwillige Larmsanierung des Bundes, bei der die Priorisierung von der
Zugzahlenprognose des Bundes und den mdglichen betroffenen Anwohnern abhéngt. Zusatzlich hat
die Region die Méglichkeit im Rahmen der parlamentarischen Befassung zu dem Projekt Forderungen
z.B. im Larmschutz aufzustellen, wenn eine Vorzugsvariante feststeht. Eine finale Entscheidung zu die-
sen moglichen Forderungen trifft der Deutsche Bundestag.
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Abb. 3: Kernthemen und Hinweise ,Schutzgut Mensch*

4. Verkehrliche Entwicklung (Nickel)

4.1 Zentrale Diskussionspunkte

¢ Im Rahmen dieser Station kamen Fragen nach derzeitigen Zugzahlen fiir die Bestandsstrecke
sowie die zukinftigen Kapazitaten auf.

e Es wurden auRerdem zuklnftige Entwicklungen des Nahverkehrs in der Region betrachtet und
diskutiert.

4.2 Diskussion im Plenum

Rechnet die DB mit den Zugzahlenprognosen aus dem Bundesverkehrswegeplan (BVWP)?

Die Grundlage der Berechnung ist das jeweils aktuelle, vom Bund freigegebene Zugzahlenmodell.

Was ist die maximale Kapazitat der neuen Strecke?

Die Beschreibung der Streckenkapazitat anhand einer Zahl ist nicht mdglich, da die Kapazitat vom Mix
der Verkehrsarten (SGV, SPNV, SPFV) auf der Strecke abhangig ist. Im Rahmen der nachsten Pla-
nungsschritte wird die DB Uberprifen, ob auf Basis der Zugzahlen 2030 und des darin enthaltenen

Verkehrsmixes die Kapazitat und somit die Betriebsqualitat ausreichend ist.

Welche Folgen hatte der Bau einer Neubaustrecke fiir den Schienenpersonennahverkehr (SPNV)?
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Der Bau einer Neubaustrecke, Uber den der Fernverkehr geleitet wird, kann bedeuten, dass Kapazitaten
auf der Bestandsstrecke frei werden, die auch fir zusatzliche Nahverkehrsangebote genutzt werden
kénnen (Entmischung der Verkehre). Einige Teilnehmende betonen, es sei wichtig, dass die freiwer-
denden Kapazitaten nicht mit Giterverkehr aufgefillt werden.

Zentral ist die Harmonisierung von Fern- und Nahverkehr fiir die Abnahme von Verspéatungen. Ein stim-
miges Konzept zur Verbesserung des Verkehrsflusses und ein Ausbau des SPNV zur Integration in den
Deutschlandtakt sollte erfolgen. Dazu wére es wiinschenswert die Zusammenarbeit mit den Verkehrs-
verbunden NVV und RMV im Rahmen des Beteiligungsforums zu verstérken.

Ein Vertreter des NVV nimmt regelméaRig am Beteiligungsforum teil und ist lediglich zum heutigen Ver-
tiefungstermin nicht anwesend. Der NVV wird zu geeigneter Zeit die zentralen Ideen der Verbinde fir
die Zukunft vorstellen.
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Abb.4: Kernthemen und Hinweise ,Verkehrliche Entwicklung (Zugzahlen)*

5. Suchraum (Marold)

Link: Karte Suchraum

5.1 Zentrale Diskussionspunkte

e Mdogliche Ein-/Ausfédelpunkte in die Bestandsstrecken sowie Restriktionen des Suchraums
durch den Abbau von Kali und Salz wurden diskutiert.

5.2 Diskussion im Plenum

Welche Entwicklungen sind beziiglich der Abbaugebiete der Kali + Salz AG (K+S AG) zu erwarten?

Es finden derzeit Gesprache zwischen der DB und der K+S AG statt. Mdgliche Auswirkungen aus dem
Untertagebau der K+S AG missen aus technischer Sicht bewertet werden.


https://www.fulda-gerstungen.de/files/pdf/vertiefungstermine/1.%20Vertiefungstermin/Karte_Suchraum.pdf
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Wurde bericksichtigt, dass sich im Gebiet der Marktgemeinde Eiterfeld unterirdische Erdgaskavernen-
speicher der Gas Union sowie oberirdische Verdichterstationen der Gascade und der Gas Union (Frank-
furt a.M.) befinden?

Die DB bedankt sich fur den Hinweis und sagt zu, dies zu prifen und einzubeziehen.

Welche Optionen gibt es fiir die Ausfadelpunkte?

Ausgangspunkt und entscheidendes Kriterium fiir die Uberlegungen zu den Ein- und Ausfadelpunkten
ist das Fahrzeitziel fir die Strecke Fulda-Erfurt von 62 Minuten. Die erforderliche Lange fiir eine Ein- /
Ausbindung betragt bei einer Auslegung fur 200 km/h ca. 400 Meter. Eventuell ist es auch maglich, die
Punkte fiir eine geringere Geschwindigkeit auszulegen. Ein Teilnehmender bittet darum, dass fur die
Trassenfindung auch die Region um Gerstungen intensiver betrachtet wird.
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Abb. 5: Kernthemen und Hinweise ,Suchraum*

Abschluss und Feedback

AbschlieRend wird die Forderung eines Teilnehmenden nach einer Ausweitung des Zeitraums sowie
einem weiteren Beteiligungsforum zur Tischvorlage der Antragskonferenz aufgegriffen und besprochen
(Details siehe oben, Abschnitt ,Rahmen und Ziele*). Der Moderator erfragt von Teilnehmenden Feed-
back zum Vertiefungstermin zur Antragsunterlage. Dabei wird das Format als positiv und hilfreich emp-
funden, da hier samtliche offenen Fragen gestellt werden und Anderungsvorschléage direkt eingebracht
werden konnten. Die Teilnehmenden heben hervor, dass die DB die komplexe Thematik verstandlich
dargestellt und mit den Teilnehmenden ausfuhrlich besprochen hat. Beméangelt wird die Akustik des
Raumes im ,Wortreich®, da die Arbeit in den Themeninseln aufgrund der groRen Lautstarke als heraus-
fordernd empfunden wurde. Auch das Format mit der Arbeit in Themeninseln wird als gelungen emp-
funden, allerdings gab es vereinzelt thematische Uberschneidungen.

Das néachste Beteiligungsforum Fulda-Gerstungen wird im Herbst 2019 stattfinden. Ein Vorschlag fir
die genaue Terminierung wird den Forumsmitgliedern rechtzeitig vorab per E-Mail zugehen. Die DB
strebt an, bis zur ndchsten Forumssitzung einen Planer zu beauftragen, der sich in der Sitzung den

9
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Mitgliedern vorstellen soll. Zu einigen Themen, die im Rahmen des Vertiefungstermins besprochen wur-
den, kann dann ggf. von der DB ein neuer Stand prasentiert werden.
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