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Agenda
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Ernsthaft in Betracht kommende Trassenkorridore

A Ausblick

Fragen und Antworten
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Das Bahnprojekt Fulda — Gerstungen macht den DB| NETZE
Schienenverkehr in der Region fit fiir die Zukunft

= Trennung der schnellen Ziige des Fernverkehrs von den
langsameren des Nah- und Guterverkehrs.

= Auflosung des Engpasses auf der Bestandsstrecke
zwischen Fulda und Bebra.

Erfur!
Ful

Frankfurt

= Die Anbindung in der Region wird verbessert und es
werden zusatzliche Kapazitaten im Schienenverkehr
geschaffen.

= Die Reisezeiten im Fernverkehr zwischen Fulda und
Erfurt verkiirzen sich um mindestens 10 Minuten.
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Bundesverkehrswegeplan und Topographie setzen den Rahmen

fiir das Bahnprojekt Fulda-Gerstungen
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Natirliche, topographische
Begrenzungen

Die Mittelgebirgslage mit deutlichen
Héhenunterschieden schrankt
die mdgliche Trassengestaltung ein

NETZE



Die Region ist von Beginn an in den Planungsprozess eingebunden (DB] NETZE

Beteiligungsforum
(10 Termine 2018 bis 2021)

Deutsche Bahn Verkehrsministerium Hessen

Biirgerinitiativen Landkreise

Vereine Kommunen
Umwelt-und Behicden
Naturschutz-
verhénde - Abgeordnete
Beteiligungsforum .
Verbinde Fulda-Gerstungen N
Verkehrsverbiinde Fahrgastverbande

Veranstaltungen fir
Burgerinnen und Blirger

NETZE Fulda-Gerstungen ) Infomarkt v Themeninseln
Klicken Sie auf die Sy um zu den T i zu
Wir den Besuch der Tl i in der vorgeschlagenen Reil
Projekt und Planung Segmentvergleich Durchgingige Varianten
Online-Biirger- en dback zum kt

Informationsveranstaltung
18. Oktober 2021

Virtueller Infomarkt 2021
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Informationsangebote fir die
Offentlichkeit im Internet

NETZE

A} Aktuelles v Projekt v Dialog v Mensch & Umwelt v Infothek v Kontakt

Bahnprojekt
Fulda-Gerstungen



Vom Suchraum zur Antragsvariante fiir die Raumordnung im NETZE
Projekt Fulda-Gerstungen

- s Y : )
“ « « V’ ernsthaft in C) C)
Grob- Trassen- sl Vorzugs- Antrags-
korridore korridore Eeay  variante(n) variante

| | | | |

Projektstart Marz September Oktober Anfang
2018 2020 2020 2021 2022
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Fiir eine mogliche Streckenfithrung wurden im September

DB

NETZE

2020 Trassenkorridore ermittelt und vorgestelit

Sy — _ _______ =
’\ r \ S ‘l@®‘ g— G % 3
5~
l,_ // .
1 &3

/

Trassen
Ci Gelenkpunkte
= Trassen inkl. Glterverkehrsspangen

potentieller Ausbau
Bestandsstrecke 3600

Korridore
Trassenkorridore
Grobkorridore
Nachrichtlich
L_-l Untersuchungsraum

—=—m Ausfédelungsbereiche

Bestandsstrecken

N
L E 4 3 EA
km

. bosch & partner

DB Netz AG | Bahnprojekt Fulda-Gerstungen | 17.02.2022

Die Trassenkorridore sind bis zu 1.000 Meter breit. In
einem dieser Trassenkorridore kann zukiinftig die
Bahnstrecke realisiert werden.

Die Trassenkorridore bieten im Rahmen der vertiefenden
Planung, die Méglichkeit die Trassenfiihrung noch zu
optimieren.



Im Juli 2021 konnten einige Trassenkorridore aufgrund der sehr DB| NETZE
hohen geologischen Risiken fiir Tunnel ausgeschlossen werden o

I A 3 ) ) = Nicht weiterverfolgt wurden Trassenkorridore, die in
A A Michelsrombach ausfiadeln und siiddstlich in Richtung

&~ s Gerstungen verlaufen.

-

NETZE

Legende

Y Suchraum
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zuriuckgestellt

weiter zu verfolgen
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Agenda

Einfihrung in das Projekt
Segmentvergleich

Ernsthaft in Betracht kommende Trassenkorridore

A Ausblick

Fragen und Antworten
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Der Segmentvergleich erfolgt innerhalb dreier Zielsysteme DB| NETZE

Trassenkorridore Der Vergleich der Segmente erfolgt in aufeinander
aufbauenden Schritten:

Vergleichende Gegeniiberstellung

: N = Zunachst werden fir jedes Segment je Zielsystem
auf Basis von Kriterien

quantitative Daten erhobenen.

= Auf Basis der Daten bewertet das Planungsteam die
Auswirkungen und Betroffenheiten je Segment qualitativ
und erstellt eine Rangfolge

Raum- Auswirkungen Bewertung L. . . )
ordnerische auf Mensch Wirtschaft = Dann werden die je Zielsystem praferierten Segmente
Betroffen- und Umwelt und Verkehr gegeneinander abgewogen.
heiten
Rangfolge

Empfehlung flir Vorzugssegmente

Weiter zu verfolgende(r)
Variantenabschnitt(e)
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Es wurden fiinf Segmentvergleiche durchgefiihrt DB| NETZE
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Fir die im 9. Beteiligungsforum vorgestellten
verbliebende Linien wurden fiinf Segmentvergleiche
durchgefiihrt, um die ernsthaft in Betracht kommenden
Trassenkorridore zu identifizieren.

Diese ernsthaft in Betracht kommenden Trassenkorridore

stellen die Varianten fir den sich anschlieRenden
Variantenvergleich dar.
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Segmentvergleich AZV Deponie ,,Am Mittelriick” -
RaRdorf/GrofRensee G19 - G33
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NETZE

Legende NETZE

Suchraum
== Bestandsstrecken
—— weitere Segmente
O Gelenkpunkt
O nachrichtlicher Gelenkpunkt
Vorzugssegmente
Brucke
Freie Strecke

= Tunnel
0 1 2 3 4km
| — —
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. Varianten-
Ziel- abschnitt 1
system (028 + 040 +
043 + 043
E/F + 046)
Umwelt
Raum-
ordnung
Wirtschaft/
Verkehr
Gesamtbewertung

Segmentvergleich G19 - G33
Varianten- Varianten- Varianten-
abschnitt 2 abschnitt 3 abschnitt 4
(027 + 030 + (027 + 030 + (027 + 029
041 + 041 042 + 044 + + 033 + 033
E/F + 046) 045 + 047 E/F)
E/F + 047)
Platz 1 Platz 4 Platz 3
Platz 2 Platz 2 Platz 1
Platz 3 Platz 2 Platz 4

= Aufgrund der hohen Tunnelanteile innerhalb der
Variantenabschnitte sind die Betroffenheiten im Bereich

Umwelt insgesamt relativ gering.

= Im Bereich Wirtschaft/Verkehr ist Variantenabschnitt 1
mit der schnelleren Fahrzeit und den geringeren Kosten
eindeutig zu bevorzugen.

= In der Gesamtabwadgung wird der Variantenabschnitt 1
weiter verfolgt.
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Segmentvergleich siidostlich von Meckbach - Honebach DBl NETZE

G23 - G32

Legende NETZE

Suchraum
== Bestandsstrecken
—— weitere Segmente
O  Gelenkpunkt
(O  nachrichtlicher Gelenkpunkt

Vorzugssegmente
Briicke

Freie Strecke

= Tunnel
0 1 2 3 4km
| — —
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Segmentvergleich G23 - G32
Z1tel- Variantenabschnitt 1 Variantenabschnitt 2
System (038 + 040 + 043 (039 + 044 + 045 +
+ 043 E/F + 046) 047 E/F + 047)

Umwelt Platz 1

Raum- Platz 1
ordnung

Wirtschaft/

Verkehr Platz 2

Gesamtbewertung

= Aufgrund der hohen Tunnelanteile innerhalb der
Variantenabschnitte sind die Betroffenheiten im Bereich
Umwelt insgesamt relativ gering

= Im Bereich Wirtschaft/Verkehr liegt die Praferenz
aufgrund der geringeren Kosten eindeutig bei
Variantenabschnitt 1.

= In der Gesamtabwdgung wird der Variantenabschnitt 1
weiter verfolgt.
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Nur der westliche Variantenabschnitt liegt auBerhalb des NETZE

Salzhangs und des Salzabbaus
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= Die 6stlichen Variantenabschnitte liegen im Bereich des Salzhangs
und dem Salzabbau.

= Aufgrund des Salzhangs (partielle natirliche Auflésung von Salz im
Untergrund) und des untertagigen Salzabbaus im Bereich der 6stlichen
Variantenabschnitte sind fir die Tunnelbauten umfassende bauliche
MaBnahmen zu ergreifen, die mit erheblichen Kosten einhergehen.

= Zudem bestehen in diesem Bereich liber die Bauphase hinaus
technische Risiken, die den Betrieb der Tunnel einschranken.
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Bergbau, Abbau um ,,Kammerpfeilerbau® wBl |DB| NETZE
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Gelandeoberflache
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Y | N Kammer
| /
i Pfeiler Pfeiler Pfeiler Kammer
: /
T e £
Lagerstatte Kammer
Ausgangszustand Abbau
> Senkungen treten langfristig auf. Prognose und Beriicksichtigung bei Planung und Bau ist grundsatzlich moglich
> Folgen Tunnel: Erhebliche Erh6hung der Baukosten. Folgekosten fiir Betrieb (z.B. dauerhaftes Monitoring, regelmagige
Sanierungen)
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Eine hohengleiche Einbindung bedeutet Kreuzung der alten und [DB| NETZE
neuen Strecke auf gleichem Hohenniveau o

= Aus heutiger Sicht kann die Einbindung
der neuen Strecke in die bestehende
Strecke bei Ronshausen héhengleich
erfolgen.

= Die Verkniipfung der Strecken kann iliber
eine Keuzungsweiche erfolgen

= Fir eine hohengleiche Einbindung sind
keine Uberwerfungsbauwerke
erforderlich

Hohenfreie Kreuzung mit
Uberwerfungsbauwerk

Hoéhengleiche Kreuzung mit
Kreuzungsweiche
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Aus dem Segmentvergleich ergeben sich vier ernsthaft in

Betracht kommende Trassenkorridore
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=== Variante pink

== Variante tiirkis

== \ariante violett
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—— Bestandsstrecken

-------- Mégliche SGV-Spangen
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NETZE
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Weitere Vorgehensweise im Variantenvergleich

Variante tiirkis

Zielsystem Raumordnung

Vergleichende Gegeniiberstellung
der Betroffenheit raumordnerischer
Erfordernisse (Ziele, Grundsatze);
Rangfolgen

Empfehlung Vorzugsvariante(n)

Empfehlung Vorzugsvariante(n) aus
Sicht Umwelt und Raumordnung

Variante pink Variante

Variantenvergleich

Zielsystem Umwelt Zielsystem Wirtschaft/ Verkehr
Vergleichende Gegeniiberstellung
der schutzgutbezogenen
Umweltauswirkungen sowie der
schutzgutiibergreifenden
Rangfolgen

Berlicksichtigung von
volkswirtschaftlichen
und verkehrlichen Belangen

Empfehlung Vorzugsvariante(n)

Empfehlung
Vorzugsvariante(n)
(Wirtschaft / Verkehr)

Antragsvariante
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Variante violett

Im Variantenvergleich werden
zusatzlich untersucht:

> Kompatibilitat D-Takt

> Fernverkehrshalt

> Nutzen-Kosten-Verhaltnis
> Baubetrieb + Baulogistik

> SGV-Spangen in der tiirkisen
Variante

DB] NETZE
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Weiterer Projektverlauf DB| NETZE

Parl.
Befassung
(Deutscher
Bundestag)

Entwurfs- und
Genehmigungs
-planung

Planfest-
stellung

Raumordnung Vorplanung

Bauphase
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[DB| NETZE

Vielen Dank!

FRANKFURT

RHEINMAIN
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